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NASE ZNACKA VYRIZUJE V PRAZE DNE
UMC P_SUCH 02230/2023 Ing. Hejl 4. fijna 2023

Véc: Vyjadreni k dokumentaci EIA zaméru staveb ,,D0 518, 519 Ruzyné — Biezinéves*

Vazeni,

zasilame vam vyjadfeni méstské Casti Praha-Suchdol k dokumentaci EIA zaméru staveb DO 518 a
519 Ruzyné-Suchdol-Bfezinéves, které bylo v souladu s usnesenim Zastupitelstva MC Praha-Suchdol

€.j. 5/10/2023 ze dne 21. z&fi 2023 schvaleno Radou méstské casti Praha-Suchdol v usneseni
¢€.j. 45.11 dne 4. fijna 2023.

Dne 4. 9. 2023 bylo na ufedni desce kraje zvefejnéno oznameni €. j. MZP/2023/710/2860 o zvefejnéni
dokumentace zaméru s nazvem ,D0 518, 519 Ruzyné — Brezinéves” (,Zamér“). Podle ustanoveni § 8
odst. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na Zzivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani vlivd na Zzivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpisu
(,zdkon o posuzovani vlivli“) se mlze vefejnost, dotéena vefejnost, dotéené organy a dotéené
uzemni samospravné celky vyjadfit k dokumentaci u pfislusného ufadu, a to pisemné do 30 dnu od
zverejnéni informace o dokumentaci.

Méstska &ast Praha-Suchdol (,méstska cast) jako dotEeny Uzemni samospravny celek je
pfipravovanym Zamérem zasadné dotéena, a to zejména v souvislosti s negativnimi vlivy Zaméru,
ktery by mél byt v kontextu dané lokality vyznamnych zdrojem hluku a znecisténi ovzdusi. K tomu je
nutné zddraznit, Ze zamér bude kumulativné negativné pusobit na Zivotni prostfedi s planovanym
zamér paralelni drahy ruzyriského letisté. Méstska c¢ast se zamérem nesouhlasi nebot’ povede
k zasadnimu zhorseni kvality zivotniho prostredi na izemi méstské casti a bude mit negativni
vliv na zdravi obéani méstské ¢asti.

Méstska Cast jiz v roce 2019 zaslala své pisemné vyjadieni k oznameni zaméru s nazvem ,SOKP 518
Ruzyné-Suchdol“ a ,SOKP 519 Suchdol — Brezinéves®, vramci kterého vysvétlila svlj nesouhlas
s uvedenym zamérem a uvedla celou fadu pozadavkl pro posuzovani zaméru. Tyto zaméry byly
nasledné na zakladé zavéru zjistovaciho fizeni slouceny.

S ohledem na zpracovani predlozené dokumentace zaméru a také vzhledem k ignorovani
predchozich poZadavkl méstské Casti timto méstska cast predklada své vyjadreni k dokumentaci
Zaméru.

Vyjadfeni je rozdéleno na tfi ¢asti:
1. Nesouhlas se zamérem a oddvodnéni.
2. Pozadavky na alternativni feSeni v souladu scili udrzitelného rozvoje strategickych
dokumentt Prahy, CR a EU.
3. Zavér — navrh na vydani nesouhlasného zavazného stanoviska k zaméru.

1. Nesouhlas se zamérem a odlivodnéni

Méstska ¢ast nesouhlasi se zamérem D0 518 a 519 (Ruzyné — Suchdol -Bfezinéves). Uvedeny
zamér je v rozporu se zakony, Politikou Gzemniho rozvoje (PUR), strategickymi dokumenty a
klimatickymi zavazky hl. m. Prahy, CR a EU. Pfedlozena dokumentace EIA neni objektivnim
odbornym podkladem, ktery pfispiva k udrzitelnému rozvoji spolecnosti.



1.1. Tendencni, nedostate¢na a neprezkoumatelna dokumentace EIA

Pfredlozena dokumentace vCetné pfiloh je silné tendencni. | kdyz pfipousti negativni vliv zaméru na
Zivotni prostfedi, zasadnim zpUsobem bagatelizuje jeho zavazné nedostatky, navrhuje neuspokojiva ¢i
dokonce obtizné realizovatelnd kompenzacéni opatfeni a odklada feSeni problému, v rozporu
s podstatou a ucelem zakona 100/2001 Sb., do dal8i faze fizeni. Pfilohy dokumentace jsou Casto
neuplné a obsahuji formalni i vécné chyby. Velmi zavazny nedostatek vykazuje dopravni model, ktery
je postaven na fiktivnich a velmi nepravdépodobnych scénafich, nebot stavi celé vyhodnoceni vlivu
prfedkladaného zaméru na zivotni prostfedi na pfedpokladu zprovoznéni nékolika dopravnich staveb,
které je s ohledem na stupen jejich pfiprav zcela nerealné. Takto Spatna vstupni data se logicky
propisuji do Spatnych vystupnich dat, kterymi jsou vysledky posouzeni vlivu zaméru na Zivotni
prostfedi predkladané v dokumentaci. S ohledem na aktualni harmonogram a pfipravenost, resp.
spiSe nepfipravenost uvedenych staveb, zdlouhavé povolovaci procesy, z vefejné dostupnych
informaci problémy s pfipravou do vyhodnoceni zahrnutych staveb s jejich zprovoznénim od r. 2030,
jakoz i s ohledem na nepfedvidatelné udalosti, nedostatek financi aj. Ize témér s jistotou konstatovat,
Ze vétsina staveb nebude do provozu v roce 2030 uvedena a mozna ani o nékolik let pozdéji. To
prokazatelné nenastane. Vzhledem k tomu, Ze se tato nespravna vstupni data propisuji do fady pfiloh
dokumentace (rozptylova studie, hlukova studie, vliv na vefejné zdravi, vliv na klima atd.), Ize
konstatovat, Ze dokumentace vychazi z dopravnich intenzit zcela nepravdépodobného, resp.
nerealného scénafe, v navaznosti na to jsou vedkeré navazujici pfilohy a posouzeni vlivu zaméru na
zivotni prostfedi nepfezkoumatelna, nerelevantni a nespravna. Z tohoto dldvodu pozadujeme
pfepracovani pfedlozené dokumentace EIA.

Navzdory pouziti ,nejpfiznivéjSiho scénafe“ pfinos zaméru neni prokdzan. Naopak je naprosto
evidentni, Ze jeho realizace by méla vyznamné negativni dopady na dopravni situaci, zivotni prostredi
a zdravi obyvatel v méstské ¢asti Praha-Suchdol.

1.2. Nefunk¢ni dopravni feseni, nesoulad s evropskou legislativou TEN-T a zakonem
o pozemnich komunikacich

Dalnice DO je soucasti IV. multimodalniho koridoru Berlin — Istanbul transevropské dopravni sité.
K zasadam rozvoje TEN-T patfi pfedevsim

zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu,
rychlé spojeni velkych aglomeraci,
obchazeni méstskych oblasti,

oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

Podle zdkona o pozemnich komunikacich €. 13/1997 Sb., § 4 odst. 1: ,Dalnice je pozemni
komunikace ur&ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silniénimi motorovymi vozidly, ktera je
budovana bez urovriovych kfiZzeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera mé
smérové oddélené jizdni pasy.“ SOKP by mél feSit tranzitni / dalkové dopravni vztahy, napf.
Hradec Kralové — Plzefi nebo Berlin — Vider, NIKOLIV Suchdol — Bohnice & Podbaba - Kobylisy. DO
jako soucast infrastruktury globalni sité by mél plnit ddlezitou roli v dalkové nakladni a osobni dopravée
(nafizeni €. 1315/2013 ¢&l. 17). Pokud vSak na néj budou kladeny pozadavky, aby zaroven slouzil
potfebam méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak ma. Je zapotfebi zamezit miseni méstské a
tranzitni dopravy, zejména kamionové za ucelem zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu.

Transevropska dalnice svou polohou a parametry neresi efektivné méstské tangencialni vazby.
Je prece nelogické, aby lidé z Bohnic ¢i Kobylis jezdili do Dejvic po dalnici pfes pfirodni park Drahan —
Troja. Propojeni P6 - P8 je zapotfebi, ale bliz (idealné od ul. K Pazderkdam v Bohnicich) a v jiné
podobé (napf. méstsky most pro vSechny druhy dopravy, ktery bude zarover souc&asti planované
tramvajové tangenty Podbaba - Bohnice - Kobylisy).

D0 518 a 519 je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T:

e Vede zastavénym a zastavitelnym uzemim hl. mésta Prahy

e Nechrani obyvatele Prahy pfed nepfiznivymi U&inky tranzitni silniéni dopravy (nesoulad s &l.
30, e) — nejedna se o obchvat, ale o priitah méstem. Realizace dnes jiz dalniéniho pratahu by
méla velmi negativni dopady na desitky tisic obyvatel na severu Prahy.

e Nezajisti bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro regiondlni
a mistni dopravu (nesoulad s ¢&l. 30, d), nebot' sluuje v jedné velkokapacitni komunikaci
dalkovou, regionalni a mistni dopravu a zpusobi nebezpetné miseni tranzitni (zejména
nakladni) dopravy s dopravou méstskou. Typickym pfikladem jsou stavajici useky Prazského
okruhu, které vedou na Gzemi Prahy (SOKP 510 mezi Cernym Mostem a Bé&chovicemi a



SOKP 515 Slivenec — D5), kde dochazi k Castym zacpam a nehodam véetné ohrozeni
plynulosti provozu na dalSich méstskych komunikacich.

Nesoulad vedeni SOKP s rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady €. 1692/96/ES nebo nafizenim
TEN-T byl opakované namitan v rdmci jednotlivych navrhu na zruSeni pfislusné uzemné planovaci
dokumentace (pfedev8im Zasad uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje).
Spravni soudy se k této namitce postavily riznym zptisobem.

Nejvys&i spravni soud ve svém rozsudku ze dne 30. 10. 2008, €. j. 9 Ao 2/2008 - 62, ve véci SOKP
Ruzyné-Bfezinéves a letové drahy Letist€¢ Ruzyné, napfiklad uvedl, Ze ,ze strany pofizovatele
tuzemniho plénu je vdak nanejvys§ vhodné vzit v dvahu, Ze rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
¢. 1692/96/ES, o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité je uréeno
&lenskym statim a je tak zdvazné i pro Ceskou republiku ve véech jeho &astech. Pokud by trasa
silniéniho okruhu byla v rozporu s timto rozhodnutim, dle jehoZ c¢lanku 9 odst. 1 transevropské
dopravni komunikace mijeji hlavni sidelni Gtvary, tato skuteénost muzZe byt v nékterém
z pripadnych dalsich fizeni tykajicich se této stavby uspésné namitana.”

Zakon o pozemnich komunikacich (Zakon €. 13/1997 Sb.) rozlisuje charakter a funkce dalnice
dalkovou dopravu a mistni komunikace pro mistni (méstskou dopravu), tedy podle § 4, resp. 6:

,Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd
a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy.

»Mistni komunikace je verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi prevazné mistni dopravé
na uzemi obce.“

Nafizeni EU €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité , ¢l. 17, odst.
2, resp. €l. 17, odst. 3a):

4

,Silnice vysoké kvality ... (a tedy i SOKP jako soucast TEN-T) plni dileZitou dlohu v dalkové nakladni
a osobni dopravé, integruji hlavni méstska a hospodarska centra, ... spojuji horské, vzdalené, Spatné
pristupné a okrajové regiony NUTS 2 s centralnimi regiony Unie.

,Dalnice (tedy SOKP) je specialné projektovana silnice vybudovana pro provoz motorovych vozidel,
ktera neslouzi k obsluze prilehlych pozemkd ...“

1.3. Rozpor s Politikou tzemniho rozvoje (PUR)

Dle Politiky uzemniho rozvoje schvalené viadou je divodem vymezeni Silni¢niho okruhu kolem Prahy
(dale DO) prevedeni tranzitni silniéni dopravy mimo intenzivné zastavéné Casti mésta a ucelna
distribuce dopravy v metropolitni oblasti a klade za kol koordinovat rozvoj Prahy a StfedoCeského
kraje. Pfedkladany Zamér ani jeden z téchto cild PUR nerespektuje a nenapliuje.

D0 518 a 519 vede skrz méstskou €ast Praha — Suchdol, kde Zije, studuje a pracuje téméf 30 000 lidi
(véetné studentd Ceské zemé&délské univerzity) a také v t&sné blizkosti rezidenéni zastavby
Horoméfic, Bohnic, Cimic, Dolnich Chaber, Zdib (vice nez 35 000 obyvatel). Navic tyto oblasti maji
velky potencial rezidenéniho rozvoje a podle uzemnich plant se pocita s dalSi reziden¢ni zastavbou.
Zamér tedy v rozporu s PUR vede tranzitni dopravu v intenzivné zastavénych éastech mésta.

DO zajiStuje distribuci zdrojové a cilové dopravy pouze v Praze a nejbliz§im okoli, NIKOLIV v§ak
v metropolitni oblasti, ktera zahrnuje nékolik okresi Stfedoceského kraje. NejenZe tedy nezajisti
efektivni dopravni obsluhu metropolitni oblasti, ale ve svém dlsledku ani hl. mésta Prahy, nebot
zde bude dochazet k nezddoucimu miseni tranzitni a méstské dopravy s negativnimi dopady na
plynulost a bezpe&nost provozu.
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Funkce Prazského okruhu pro distribuci zdrojové a cilové dopravy po obvodu mésta je
problematicka, protoze usnadni dojizdéni autem (i ze vzdalenégjSich lokalit). Za u¢elem ochrany
zivotniho prostfedi a zlepSeni dopravni situace ve mésté je naopak zadouci, aby lidé nemuseli
dojizdét do Prahy vibec, tj. aby mohli uspokojit své potfeby v misté bydlisté a v pfipadé dojizdéni
pouzili vefejnou hromadnou dopravu. Navic v prosazované poloze blizko mésta realizace okruhu,
ktery bude slouzit i jako pfijezdova komunikace do Prahy a degraduje stfedoCeské obce (bez
dostate¢né obCanské vybavenosti a dopravni infrastruktury) na pouhé ,nocleharny“. Trasovani DO je
z hlediska potieby vyvazeného a polycentrického rozvoje sidelni struktury (odst. 18 PUR) a
zvySovani sobéstacnosti stfredoceskych mést a obci (za Uucelem omezeni vynucené mobility)
nezadouci. Nevhodnost polohy dalniéniho okruhu na uUzemi Prahy potvrzuji i odborné studie a
zkuSenosti z praxe:

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

Trasa DO 518 a 519 navic zabira zastavitelné plochy pro bytovou a ob¢anskou vybavenost na uzemi
hl. m. Prahy. Vytvafi umélou bariéru uvnitf méstského organismu, ktera porusi vzajemné vazby a
funkce stavajici zastavby, zplsobi fragmentaci krajiny a zabor ploch vefejné zelené, Vyrazné snizi
vyuziti rekreacniho potencialu krajiny a negativné ovlivni prirodni a krajinné hodnoty Gizemi. To
je zasadni rozpor s ¢€l. 38 odst. b, f, g Politiky uzemniho rozvoje. Realizace zaméru
pravdépodobné povede k nezadouci vystavbé logistickych, primyslovych a komerénich objektd, coz
bude mit za nasledek dalSi narlst dopravni zatéze a zhorSeni zivotniho prostfedi v Praze.

Politika uzemniho rozvoje stanovuje jako hlavni kritéria minimalizaci konfliktd s pfirodou, krajinou,
kulturnimi a civilizacnimi hodnotami a respektovani pozadavki Evropské unie na transevropskou
dopravni sit TEN-T (&l. 79 odst. b, c PUR).

D0 518 a 519 ma vést pfes chranéné pfirodni pamatky (Kanon Vitavy u Sedice — EVL NATURA 2000,
PP Zamky, PP Sedlecké skaly a pfirodni park Drahan — Troja) se vzacnymi rostlinnymi a ZivociSnymi
druhy, hradi§té Zamka s archeologickym nalezistém, jehoz historie saha do doby kamenné. Vystavba
a provoz transevropské dalnice by predstavovaly zasadni konflikt s pfFirodou, krajinou,
kulturnimi a civilizaénimi hodnotami. To je zasadni rozpor rovnéz s odst. 20 PUR: ,Rozvojové
zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat do co nejméné konfliktnich lokalit
a nasledné podporovat potfebna kompenzaéni opatfeni. S ohledem na to pfi uzemné planovaci
¢innosti, pokud je to odlvodnéné, respektovat vefejné zajmy napf. ochrany biologické rozmanitosti a
kvality Zivotniho prostfedi, zejména formou dlsledné ochrany zvlasté chranénych Gzemi, lokalit
soustavy Natura 2000, ... vytvafet podminky pro ochranu krajinného razu s ohledem na cilové kvality
charakteristiky a typy krajiny a vytvaret podminky pro vyuziti pfirodnich zdroja.*

Historické krajina versus dalnice, Ing. arch Lenka Hornychové
https://rozumnadoprava.cz/historicka-krajina-versus-dalnice/

Dalnice, nebo ochrana pfirody a zdravi ob&anu? Zkuste si vybrat!



https://rozumnadoprava.cz/historicka-krajina-versus-dalnice/
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

https://rozumnadoprava.cz/dalnice-nebo-ochrana-prirody-a-zdravi-obcanu/
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http://www.archeopraha.cz/bohnice-hradiste-zamka
http://portalzp.praha.eu/public/c4/6f/85/1727142_422100_letak pp_drahan.pdf

1.4. Rozpor se Zasadami izemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR)

Zasady uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy vymezuji specifickou oblast celoméstského
vyznamu mj. Drahan-Troja-Bubenec, a to nasledovné: ,Oblast osvétova, vzdélavaci a rekreacné
spolecenska, kde jsou plochy a zafizeni uréené pro vyznamné politické, sportovni a kulturni aktivity
nadmistniho, celostatniho a mezinarodniho vyznamu.” Zasady Uzemniho rozvoje pfitom v tomto
ohledu pozaduji ,vyres$it dopravni obsluhu tzemi pfi preferovani hromadné a nemotorové dopravy a
ovéfit zde moZnost rozvoje vysokoskolského arealu.”

Zameér je zjevné v pfimém rozporu s vyse citovanymi pozadavky Zasad uzemniho rozvoje
hlavniho mésta Prahy nebot

e neni ani politickou, sportovni a kulturni aktivitou nadmistniho celostatniho a mezinarodniho
vyznamu;

¢ nenaplfiuje pozadavkem preference hromadné a nemotorové dopravy.

1.5. Vyjadreni k dopravné inzenyrskym podkladiim

1.5.1.Tendenénost dopravniho modelu a jeho interpretace

PFi prosazovani dopravnich staveb byva obvykle snaha ,nastavit® dopravni modely tak, aby vysly co
nejlépe ve prospéch posuzovanych zamért. Dopravné inZzenyrské podklady k DO 518 a 519 nejsou
vyjimkou, jak potvrzuje str. 103 dokumentace DIP, citujeme: ,Vysledné intenzity dlouhodobého
vyhledu 2050 prezentované v grafickych pfilohach, a soubézné pfedana podrobnéjsi data, maji
prezentovat prinos daného zaméru v dané posuzované oblasti.“ Vystupy dopravniho modelu maji
prezentovat vliv zaméru v posuzované oblasti, pfi€emz zpracovatel by mél usilovat o jejich objektivni a
nestrannou interpretaci.


http://portalzp.praha.eu/public/c4/6f/85/1727142_422100_letak_pp_drahan.pdf
http://www.archeopraha.cz/bohnice-hradiste-zamka
https://rozumnadoprava.cz/dalnice-nebo-ochrana-prirody-a-zdravi-obcanu/

Existuje mnoho duvodl, pro¢ je zapotiebi pfistupovat k t¢émto modeliim velmi obezietné:

e Jejich kvalita je ovlivnéna daty, s kterymi pracuji, pfiemz data byvaji &asto nepfesna a
nedostatecna. Sbér a zpracovani dat je vyrazné ovlivnén jejich metodikou scitani a tudiz na
stejném silniCnim useku mohou rozdilné metodiky vykazovat vyrazné rozdilné vysledky napf.
dennich intenzit individualni automobilové dopravy (IAD) (odlisnost CSD RSD a rogenky TSK
Praha)

e Jsou zaloZeny na pfedpokladech, Ze matematické vztahy mezi promé&nnymi jsou konstantni
(rastové). Socioekonomické a technologické zmény a dalSi faktory tyto predpoklady Easto
zmeéni. (pfedpoklad setrvalého naristd objeml dopravy je zpochybnén i TP225 Prognéza
intenzit automobilové dopravy, kde jsou nabizeny rGzné varianty rGstu objemd dopravy viz
https://pjpk.rsd.cz/technicke-podminky-tp/

e Mohou byt zmanipulovany ve prospéch prosazovaného zaméru. Napfiklad pracuji
s vybranymi scénafi, pficemz jsou vypustény nepfiznivé podminky. Nebo naopak jsou
podminény fadou dalSich podminek, které v budoucnu nemusi byt spinény (napf. dokonceni
vystavby dalSich prvkd dopravni infrastruktury).

e Vzhledem ktomu, Ze progndzy jsou ziidka podrobeny naslednému hodnoceni, jejich
vérohodnost je velmi diskutabilni.

Flyvbjerg, Holm, and Buhl: Inaccuracy in traffic forecasts, In: Transport Reviews, Vol. 26, €. 1, 2006,
s. 1-24. 2006):

.--. recenzovana studie velkého poctu dopravnich prognéz zjistila, Ze tyto prognézy byvaji vysoce
nepfesné. U deviti z deseti Zelezni¢nich projektl studie zjistila, Ze pfedpovédi poctu cestujicich jsou
nadhodnocené; u poloviny vSech silni¢nich projekt(i, v€etné mostu a tunelll, studie zjistila, Zze rozdil
mezi skute€nym a predpokladanym provozem je vice nez 20 %, u 25% silni€nich projektd je rozdil
vice nez 40 %"

Original: ,.... a peer reviewed study of a large number of traffic forecasts found that such forecasts tend
to be highly inaccurate (Flyvbjerg, Holm, and Buhl 2006) For nine out of ten railway projects the study
found that passenger forecasts are overestimated; the average overestimate is 106%. For half of all
road projects, including bridges and tunnels, the study found that the difference between actual and
forecasted traffic is more than 20%, for 25% of road projects the difference is more than 40%"

https://transportgeography.org/contents/chapter9/transport-planning-governance/

Citujeme z dalSi odborné literatury: ,Cilem dopravniho modelovani neni spravnost predikci, nybrz
vytvofit vérohodny pribéh, proc je zapotrebi a prinosné vice stavét.”

Original:, The goal of traffic modeling is not to be right; it is to create a plausible narrative as to why
more construction is both needed and helpful.“

https://www.strongtowns.org/journal/2021/9/7/all-traffic-models-are-wrong

V této souvislosti si dovolujeme pfipomenout tendenénost dopravniho modelu k tunelu Blanka, ktery
mél rovnéz za cil prokazat pfinos zaméru v podobé vyrazného poklesu dopravy v SirSim centru a
pouze mirny narist na nékolika malo komunikacich (zejména radialy k méstskému okruhu). Po
zprovoznéni do$lo k mirnému poklesu napf. v centru, na magistrale, Milady Horakové, ale nasledné
zacCala doprava houstnout. Zatimco v ulicich V HoleSovic¢kach, Pato¢kové a na severu Prahy doSlo
k vyraznému zvySeni dopravnich vykontl. Celkovy narust intenzity dopravy v Praze od podzimu 2014
do ¢ervna 2016 mohl dosahnout az milion vozokilometrt denné.

https://auto-mat.cz/21158/vic-tunelu-vic-kolon-a-smrtici-koktejl-pro-verejnou-dopravu

Dopravni model k DO 518 a 519 vykazuje na prvni pohled mirny pokles dopravy na fadé komunikaci,
avSak na okruhu, pfivadécich a nékolika komunikacich v ose sever - jih i v severovychodni &asti
Prahy dochazi k vyznamnému narGstu dopravni zatéZe. Lze vSak oCekavat podobny prubéh jako
v pfipadé zprovoznéni jizni €asti okruhu &i tunelu Blanka, kdy odlehéené komunikace se opét brzy
zaplni (viz jev dopravni indukce).

Velmi tendencni jsou také zavéry srovnani referenéniho scénare D a E2 se zamérem.

LVlivem zprovoznéni severozapadnich tseki PO DO 518 a 519 v useku Ruzyné — Suchdol —
Bfezinéves lze oCekavat vyznamné sniZeni intenzit dopravy na severnim okraji centra mésta,
predevsim ve sméru zapad - vychod, jmenovité v Evropské ulici, na Méstském okruhu
v Bubeneéském tunelu, v ul. V HoleSovickach a Liberecké a dalSich, v menS$i mife i na jizni trase pres
Barrandov a Jizni spojku. Obecné se jedna o mista Casto zasaZena kongescemi, takZe i kdyz


https://auto-mat.cz/21158/vic-tunelu-vic-kolon-a-smrtici-koktejl-pro-verejnou-dopravu
https://www.strongtowns.org/journal/2021/9/7/all-traffic-models-are-wrong
https://transportgeography.org/contents/chapter9/transport-planning-governance/
https://pjpk.rsd.cz/technicke-podminky-tp/

ocekavané snizeni (z velké pocatecni hodnoty) relativné neni velké, muze velmi pfispét k plynulosti
dopravy na téchto komunikacich...”

S vyjimkou ulice Evropské se nejedna o Zadné vyznamné snizZeni intenzit dopravy, pouze pokles o cca
5 — 15% na nékolika malo komunikacich, ktery je vSak vice nez znehodnocen masivnim nardstem
dopravni zatéze v oblastech dotéenych dalnici. V tunelu Blanka by sice ubylo cca 15 000 vozidel/den
(cca 16%), zatimco mezi Suchdolem a Cimicemi pfibude nové témé&F 97 000 vozidel/den.
K vyraznému zvySeni dennich intenzit dojde napf. na ulici Kamycké v oblasti pfivadéCe Rybarka
(+35%), Cimické (+46%), Hornatecké (+26%) & na Trojském mosté (+18%). Obyvatelé Cimic a
Chaber budou navic obtéZovani hlukem a emisemi z nové vzniklého Cimického pfivadése (+26 100
vozidel/den). Je evidentni, Ze v dusledku dopravni indukce dojde ¢asem knarUstu IAD i na
,odleh&enych® vnitroméstskych komunikacich. Tzv. ,Eernou diru“ dalni¢nich investic, které po
kratkodobé ulevé povedou k dal§imu narUstu dopravy a (v fadé pfipad( jeSté horSim kongescim)
potvrzuje mnoho studii a zkuSenosti z praxe.

https://urbandemographics.blogspot.com/2015/10/build-and-they-will-come-or-black-hole.html

Citujeme mezinarodné uznavaného odbornika na méstskou mobilitu:

.Zaseklo se vase mésto v Cerné dife silniCnich investic? Co vime jist¢ o novych dalnicich — jsou
nehorazné nakladné, maji obrovskou uhlikovou stopu, zplUsobuji dal§i narist dopravy a vice jizd
autem se stejnymi nebo jesté hor§imi zacpami.”
https://twitter.com/BrentToderian/status/1462671998580973569

Brent Toderian https://toderianurbanworks.com/brent

The black hole of highway investment
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1.5.2.Nerealny scénar dopravniho modelu

Dopravni model pracuje s nékolika scénafi, z nichz jsou relevantni pfedevsim scénar B — stavajici stav
rok 2019, D - 2030 bez zaméru a E (E2, E3) — 2030 se zamérem. Ve scénafich D a E maji byt
VvV provozu nize uvedené stavby pro vefejnou hromadnou dopravu.

,V horizontu po roce 2030 se v SirSich vztazich pocita s prvnimi useky vysokorychlostnich trati (VRT),
napf. z Prahy do Svétlé nad Sézavou (smér Brno) a do Lovosic / Litoméfic (smér Usti n.L.). Pfestavba
vnitini ¢asti zelezni¢niho uzlu se v tomto horizontu jesté neuvazuje. V feSeném tzemi se predpoklada
modernizace Zelezni¢niho spojeni na letisté a do Kladna, prodlouzeni tramvajovych trati (TT) Divoka
Sérka — Dédina — Na Padesatniku, Malovanka —Strahov, Podbaba — Suchdol, Kobylisy — Bohnice


https://twitter.com/BrentToderian/status/1462671998580973569
https://toderianurbanworks.com/brent
https://urbandemographics.blogspot.com/2015/10/build-and-they-will-come-or-black-hole.html

(pouze po jiznim okraji sidlisté ulici K Pazderkam), Kobylisy — Zdiby, Sidlisté Déblice — Nadrazi
Cakovice a v neposledni fadé s vystavbou lanovky Podbaba — ZOO — Bohnice.* (str. 13 B.1 DIP)

Z vyznamnych silni¢nich staveb v feSeném Uzemi budou v provozu také pielozky 11/101 a 11/240 mezi
D7 a D8.

S ohledem na aktualni harmonogram uvedenych staveb, zdlouhavé povolovaci procesy, problémy
s pfipravou, nepfedvidatelné udalosti a nedostatek financi Ize témér s jistotou konstatovat, Ze vétSina
staveb nebude uvedena do provozu v roce 2030 a mozna ani o nékolik let pozdéji. To znamena, ze
predlozeny scénar E2/3 pro rok 2030 s okruhem je ,nejoptimisti¢téjSi“ variantou, ktera prokazatelné
nenastane. Dopravni intenzity na mnoha komunikacich v&etné okruhu budou tedy vySSi nez

Vv posuzovaném scénafi, z kterého vychazi i dalsi pfilohy dokumentace.

1.5.3.Vyrazny nartist automobilové dopravy v prazské aglomeraci

Podle dopravné-inzenyrskych podkladi z dokumentace EIA realizace DO 518 a 519 povede
k vyraznému narlistu osobni a nakladni automobilové dopravy v prazské aglomeraci. Vlivem
zprovoznéni téchto staveb dojde k nartistu dopravnich vykont o 931 tisic vozokilometrii za den
a cca 2/3 dopravy na usecich 518 a 519 maji byt indukované.

Citujeme: ,Stejné jako v etapovém stavu je zprovoznéni Prazského okruhu vyznamnou zménou nejen
v kvalitativni, ale i kvantitativni nabidce dopravniho systému z pohledu automobilové dopravy. Tedy i
z pohledu zatézi, a souvisejicich dopravnich vykonut, na dotCenych usecich je obdobny pomér vykon(
z jizd existujicich, volicich vyhodnéj§i trasu, a jizd novych, plynoucich z novych prileZitosti a
propojeni, a to 1:1 (v pfipadé DO 518 — 519 je pomér blize 1:2, v pfipadé DO 520 pak 2:1).“

Jev dopravni indukce potvrzuji i odborné studie a zkuSenosti z praxe. Nabidka nové silniéni kapacity
umozni podnikat CastéjSi, delSi a zbytné cesty autem, znevyhodni alternativni (ekologické) druhy
dopravy a prohloubi problém roztfisténé zastavby v satelitech za Prahou zavislych na IAD.

= Traffic Volume With Added Capacity Trafﬁc grows when roads are
s Traffic Volume Without Added Capacity uncongested, but the growth
E 2 1 rate declines as congestion
= develops, reaching a self-limiting
g % equilibrium (indicated by the
- Projected 4 curve becoming horizontal). If
& Traffic capacity increases, traffic grows
-4 S until it reaches a new
& 1+ / equilibrium. This additional
ﬂ ’ / peak-period vehicle travel is
% y; called “generated traffic.” The
; portion that consists of absolute
increases in vehicle travel (as
opposed to shifts in time and
0 route) is called “induced travel.”
x Roadway
Time ----> Capacity
Added

Generated Traffic and Induced Travel
www.vtpi.org/gentraf.pdf

How highways make traffic worse

https://www.youtube.com/watch?v=2z703sRxA5¢g

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

Dopravni progndéza, scénaf E2 a E3 se zamérem, av8ak pocita s dopravni indukci pouze na okruhu,
nikoliv na stavajicich ,odlehéenych“ komunikacich. Pfitom ze zkuSenosti nejen ze zahranici, ale i
z Prahy vime, Ze tyto komunikace se opét zaplni. Vysledky matematického modelovani, potvrzené
zkuSenostmi z praxe, jsou jednoznacné: vystavba méstskych silni¢nich okruht vede k rlstu intenzity


https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://www.youtube.com/watch?v=2z7o3sRxA5g
http://www.vtpi.org/gentraf.pdf

automobilové dopravy spojené s rustem spotfeby aenergie a s rlstem hluku i exhalaci, tedy
s poSkozovanim zdravi obyvatelstva:

prodluzuji se trajektorie jizd automobilu,

roste zatizeni navaznych radialnich komunikaci,

uvolnéné ulice zapliuje dalsi automobilova doprava,

roste poptavka po dalSich plochach pro parkovani,

v dusledku mezioborovych externalit klesa atraktivita péSi a hromadné dopravy (auta je
zdrzuiji).

Pravé blizkost okruhu (v jizni varianté), ktery pfitdhne i vnitroméstskou a pfiméstskou dopravu,
vyrazné zesili dopravni indukci.

Pfiklad z Prahy: V roce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a o¢ekaval se vyrazny pokles dopravy
na Barrandovském mosté. Béhem par let na tomto Useku MO vSak doSlo k prudkému nardstu
dopravni zatéze a v roce 2018 byl Barrandovsky most nejvytizenéjSi komunikaci v Praze (144 400
vozidel denné dle TSK 2018). Podobny scénaf muze nastat v TKB (Tunelovy komplex Blanka) po
zprovoznéni severni ¢asti okruhu (518, 519).

1.5.4.Minimalni podil tranzitu a zvyseni atraktivity dojizd’ky autem do Prahy

Je zapotfebi zduraznit, Ze podil mimoprazského tranzitu na uzemi hl. mésta je zanedbatelny, nebot
Praha je pfedevSim cilovou destinaci. Lidé sem denné dojizdi za praci, za Skolou, lékafi, nakupy,
apod. Dle roCenky TSK zroku 2016 cinil podil tranzitnich cest autem na celkovém objemu cest
v Praze cca 5%.

Bilance pocti cest osob na tizemi mésta v b&€Zném pracovnim dnu

2 208 100 241 800 9100 2 459 000
954 300 614 700 77 400 1646 400
36 400 64 600 = 101 000
23 300 3300 = 26 600
1490 300 14 000 - 1504 300
4712400 938 400 86 500 5737 300

Zdroj: www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf

Vzhledem k masivnimu rezidenCnimu rozvoji v Praze a zejména jejich suburbii a vystavbé novych
kancelarskych komplexu Ize oekavat, Ze podil vnitroméstské a pfiméstské dopravy nadale poroste.
Schéma tranzitni nakladni dopravy od TSK zroku 2021 rovnéz potvrzuje, ze nakladni tranzit na
severozapadé je minimalni.


http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf

Tranzit nakladni automobilové dopravy pfes Uzemi mésta > B}g
Priimér 57102021, 0-24 hod_, SNA+TNA+NAY, oba sméry 15100 ’ .
D7 2
4300 ' 2
2100 3P

LEGENDA
poket vozidel tranzitujicich
mezi dvéma profily

potet vozidel na profilu
7300 - s tranzimim vztahem

" 3 600 - bez potvrzeni tranzitu

Hodnoty jsou zaokrouhleny a zobrazeny
jsou vetahy vyuZivané 200 a vics vozidly.

V severozapadni relaci vyuZivaji totiz ndkladni auta nové postavenou silnici 1. tfidy 1/16 Slany —
Velvary, ktera propojuje dalnice D7 a D8 mimo Uuzemi hl. mésta.
Silnice 16 mezi dalnicemi D7 a D8 nahrazuje severnl &ast
PraZského okruhu DO, -
jehoZz wystavba nenl
v nejblisich letech re-
aina. Umcinuje pfede- |
v&im propojeni ve sméru
severzapad, 1. ddnice |
D8 a dalnice D5 mimo °
zastavéné Uzeml hiavni-
ho mésta Prahy.

https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak_s16-slany-velvary.pdf

Je naprosto evidentni, ze Sestiprouda dalnice pouhych 6 km od centra s nékolika sjezdy bude
prevazné slouzit jako prijezdova komunikace do hl. mésta a vyrazné usnadni dojizdku autem.
To povede k dalSimu zatizeni navazujicich komunikaci a zvySenému zéboru ploch pro parkovani ve
mésté.
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https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak_s16-slany-velvary.pdf
https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak_s16-slany-velvary.pdf
https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak_s16-slany-velvary.pdf

The Bottleneck

If this is your problem...

e e Ty

. ...then this isn’t your
solution

Zdroj: Urban Cycling Institute
https://twitter.com/fietsprofessor/status/1617900219538243584

S ohledem na vySe uvedené skutec¢nosti — minimalni podil tranzitni dopravy a vyrazny narust
dopravnich vykonud v disledku umisténi okruhu ve mésté a silného efektu dopravni indukce — je
tvrzeni o nezbytnosti zaméra D0 518 a 519 pro fungovani celoméstského dopravniho systému
NEPRAVDIVE:

»,Bez dokonceni PraZzského okruhu nemize celoméstsky dopravni systém (radialné-okruzni) fungovat.
Absence chybéjicich Gsekli DO ma za nasledek kazdodenni kongesce patefnich komunikaci na uzemi
Hlavniho mésta Prahy a pfi dopravni nehodé Casto i dopravni kolaps. Negativhé se projevuje na
zatizeni komunikacni sité v silné urbanizovanych oblastech mésta, vzhledem k predkladanému
zaméru se jedna o pritizeni vyznamnych usekl komunikaci v méstskych castech Praha 6, Praha 7 a
Praha 8.“ (str. 29 hlavni dokumentace EIA)

Soucasna kriticka situace je dasledkem nekoncepéniho dopravniho a tzemniho planovani

v poslednich 30 letech, které bylo podfizené automobilové dopravé na ukor alternativnich
(ekologickych) druht dopravy a vedlo k zvyhodnéni zZivotniho stylu zavislého na autech. Jedna se o
velké silniéni stavby (napf. tunel Blanka, ulice Novopacka, rozsifovani dalni¢nich usek smérem do
Prahy, atd.), o boom reziden¢nich satelitll za Prahou, vystavbu obfich logistickych hal a obchodnich a
zabavnich center s desitkami tisic parkovacich mist a masivni koncentraci ekonomickych aktivit v
Praze namisto polycentrického rozvoje napfic¢ regiony. Je naprosto evidentni, ze feSenim nemuze byt
realizace Sestiproudé dalnice v prazské aglomeraci, ktera vySe uvedené problémy naopak prohloubi.

1.5.5.Pfetizeni komunikaci Kamycka, Roztocka, Podbabska

Vlivem zprovoznéni useku 518 a 519 s pfivadéfem Rybarka dojde k vyraznému narlstu dopravy
v oblasti Suchdola a Sedlce a na navazujicich komunikacich smérem do centra. Diky zpfistupnéni
téchto komunikaci z pravého bfehu Vitavy a z dalnice D8 vznikne atraktivni spojeni do Dejvic, do
centra a ktunelu Blanka a nejkratSi radidla mezi vnéjSim a vnitfnim okruhem. Navic
v severozapadnim segmentu prazské aglomerace se planuje masivni rezidencni vystavba pro cca
25 000 obyvatel (napf. v obcich Statenice, Lichoceves, Horoméfice a dalSich viz dale), pfiCemz Ize
oCekavat, ze vétSina z nich bude dojizdét za praci, za Skolou a dalSimi cili na Prahu 6 a do SirSiho
centra.
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https://twitter.com/fietsprofessor/status/1617900219538243584

1.5.6.Podhodnoceni vyznamu privadéce Rybarka pro pravy bieh Vitavy

Dopravni model naopak velmi podcenuje atraktivitu cili na Praze 6, levého bfehu centra a tunelu
Blanka pro cestujici z pravého bfehu Vitavy a severovychodniho segmentu prazské aglomerace.
Uvadény pocet vozidel 14 600/den na pfivadéci Rybarka je diskutabilni stejné tak jako narlst vozidel o
pouhych 1400/den na ulici Roztocké v useku ulic Kamycka — V Podbabé. Evidentné je zde snaha
provést simulaci tak, ze veSkeré pfirlistky dopravy budou na okruhu a pfivadécich z pfilehlych lokalit,
nebot dle propoctu vétSinu dopravy na pfivadéci Rybarka maji tvofit vozidla jedouci do/ze Suchdola a
Roztok.

Dal$i nesrovnalost se tyka dopravnich intenzit na pfivadééi Rybarka ve vztahu k okruhu v useku MUK
Rybafka — MUK Cimice, kde ma dojit postupné k naristu dopravy z 96 700/den (scénaf E2 se
zamérem 518 a 519) na 105 600 vozidel/den (scénaf E3 se zamérem 520), pfi€emz na pfivadéci
Rybéafka ma dojit k poklesu z 14 600 na 14 300 vozidel denné. Je to nelogické, nebot’ zprovoznénim
severovychodni €asti okruhu 520 bude tato C&st Prahy vyrazné snadnéji dostupna pro cely
severovychodni segment prazské aglomerace mezi dalnicemi D8 a D10.

Je zapotfebi zdlraznit, Ze pfivadé¢ Rybarka je soucasti nejkratSi spojnice mezi vnéjSim a vnitfnim
okruhem, nikoliv pouze obsluzna komunikace pro Suchdol a Roztoky. Podobné jako v dopravnich
modelech k tunelu Blanka, kde byl vyznamné podhodnocen narlist dopravy na ulicich Svatovitské i
PatoCkové, je velmi pravdépodobné, Ze i prognéza k DO 518 a 519 bagatelizuje dopady zdméru na
navazujici komunikace. Jiné dopravni modely, napf. k rekonstrukci Vitézného namésti i preloZzce
11/240 potvrzuji vyrazny narust dopravy smérem do Dejvic a k tunelu Blanka.

Pocet vozidel za den na vybranych komunikacich v oblasti Vitézného namésti
Rozdil 2040 -

Komunikace 2017 (2021 +KES|2040+SOKP| 2017v%
Jugoparty ( Solinova - VN) 16000 17200 20600 28,8
Svatovitska | (VN - Kafkova) 23100 22000 29900 29,4
Svatovitska Il (KES - Blanka) 31400 48100 50200 59,9
Terronskd (Zelena - Roosveltova) 8300 9500 10800 30,1
Studentskd (Bechyrova - Technickd) | 5900 6300 5900 0,0
Evropskd (Gymnasijni - Kolejni) 31400 38200 27700 -11,8

2040+: na Evropské se projevi pozitivné zprovoznénizeleznice Praha - Letisté - Kladno

Zdroj: http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti (zip soubor Soutézni podklady), P17.1-3_Kartogramy
intenzit IAD 2017_2021_2040+_traffic model ICT

1.5.7.Podhodnoceni dopravniho vyznamu Horomérické

Zprovoznéni $estiproudé dalnice s MUK Horoméfice a sjezdem do Sareckého Udoli muze vést
k dalSimu narGstu dopravy na Horoméfické a v oblasti Bofislavky, kde se nachazi fada atraktivnich
cilu cest i pro obyvatele ze severovychodu Prahy: kancelafské komplexy, vzdélavaci a zdravotnicka
zafizeni véetn& Ustfedni vojenské nemocnice atd. Zatimco dopravni model TSK uvadi cca 7400
vozidel/den na Useku mezi hranici mésta a NebusSicemi, jiné dopravni modely (napf. EIA k prelozce
11/240 & studie CVUT) poditaji s vice nez 15 000 vozidly denné. Kartogram nize zobrazuje zatizeni
silni¢ni sité s DO 518 a 519 a pfelozkou 11/240 v roce 2040 (vSechna vozidla, lehka nakladni vozidla,
ostatni nakladni vozidla).
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-
-

= 6
[ 2]

1I/240 a I1/101, prelozka silnic v Useku D7 - D8

Zdroj: DIP k EIA prelozka 11/240 a 11/101

1.5.8.Nedostatecné zohlednéni rezidencnich projekti v severozapadni ¢asti prazské
aglomerace

Navic neni dostate¢né zohlednén planovany narlst obyvatel na Suchdole, v Sedlici a v okolnich
obcich. Na komunikaci Suchdolska v Horoméficich ma dojit k narlstu pouze o 2000 vozidel v obou
smeérech v roce 2030 se zamérem (oproti roku 2019) a prognoéza pro rok 2050 vykazuje dokonce
pokles o 1500 oproti roku 2030. To je vzhledem k nové vystavbé& pro vice nez 20 000 obyvatel ve
Statenicich, Lichocevsi, Horoméficich, Velkych Pfilepech a dalSich obcich nepravdivy udaj, ktery
vyrazné zkresluje intenzity na navazujicich komunikacich v Praze.

Na severozapadée Prahy pribude
vice nez 20 000 obyvatel

Ocekavany narlist poctu obyvatel dle platnych Gzemnich pland
b&hem pfistich 15— 20 let

Statenice 6000
Suchdol - Sedlec 5500

Lichoceves

Horomeérice

Roztoky

Velké Prilepy

Unétice

Lysolaje
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Scénaf E2 se zamérem a dokonce ani vyhledovy scénaf F pro rok 2050 evidentné nezahrnuje
planovany projekt Nového Sedice (NS — jih a NS — sever) pro cca 5500 novych obyvatel, ktery ma dle
nedavno zvefejnéné dopravni studie ETC generovat cca 5700 jizd/den v obou smérech. Vypusténi
projektu Nového Sedice z dopravniho modelu potvrzuje mj. nepatrny narlist dopravy na Kamycké
v useku Suchdolska — Roztocka: pouze + 300 vozidel/den (scénar D - 2030 oproti roku 2019). Zatimco
zvefejnéna studie ETC uvadi narlst cca 3400 vozidel/den na tomto Useku jen pro Novy Sedlec jih. Se
zahrnutim projektu Novy Sedlec sever a terminal Vyhledy Cini narist cca 6000 vozidel denné na
Kamyckeé v Useku V Sedici — Roztocka. Scénar F pro rok 2050 paradoxné uvadi dal$i pokles dopravy
na tomto Useku oproti roku 2030 (z 22700 na 21 400 vozidel denné), prestoze v tu dobu uz by davno
meély byt dokon€eny vSechny zminéné rezidencéni projekty.

1.5.9.Zpochybnéni prinost investic do vefejné hromadné dopravy

Dopravni model, ktery usiluje o prokazani pfinosu dalnice na Uzemi Prahy, zarovern zpochybriuje
miliardové investice do vefejné hromadné dopravy. Pfi srovnani stavu v roce 2019 se scénafem D —
2030 bez zaméru, kdy maji byt zprovoznény kli€ové dopravni stavby, Ize konstatovat, Ze jejich vliv na
pfesun cestujicich z aut do VHD je minimalni. Navzdory zprovoznéni Zeleznice na letisté a do Kladna
a tramvajové traté (TT) Divoka Sarka — Dédina - Na Padesatniku intenzity IAD na Evropské nadale
rostou (+2200). Je zapotiebi dodat, ze se uvazuje pfiblizné stejny pocet pasazérii na Letisti Vaclava
Havla (cca 18 miliond) jako v roce 2019. Dokonce TT Podbaba — Suchdol s terminalem Vyhledy
nepovede dle modelu k vyznamnéjSimu pfesunu cestujicich do MHD. Denni intenzity na ul. Kamycké
v Useku hranice mésta — Internacionaini se zvysi z 12 300 na 13 600. Ani realizace lanovky Podbaba -
Z00 - Bohnice, ktera predstavuje alternativni spojeni mezi Prahou 6 a Prahou 8 nema evidentné
pozitivni pfinos z hlediska pfesunu cestujicich z IAD na VHD. Doprava v tunelu Blanka nadale poroste
(+3100 vozidel/den). Jediny zamér VHD s mirné pozitivhim dopadem na pfesun cestujicich z IAD do
VHD méa TT Kobylisy - Zdiby: pokles DI na Ustecka (-2000 vozidel/den) a Horfiatecka (vozidel
-1800/den).

Pokud by byl dopravni model vérohodny, Ize opravnéné pochybovat o socioekonomickych pfinosech
vySe uvedenych investic do VHD, jejichz celkové naklady zfejmé presahnou 40 miliard. Domnivame
se vsak, ze hlavnim ucelem modelu bylo ,zvyraznit* nasledny pokles intenzit IAD v dUsledku
zprovoznéni Usek( DO 518 a 519 ve scénafi E2.

1.5.10. Vypusténi kliCového projektu TT Podbaba — Troja - Bohnice

Scénar E2 — 2030 se zamérem a dokonce ani vyhledovy scénar F nepodita se zprovoznénim klicové
stavby tramvajové traté Podbaba — Troja — Bohnice, ktera je soucasti tramvajového okruhu a severni
tramvajové tangenty Podbaba — Bohnice — Kobylisy — Letfiany. Novy tramvajovy most mezi Prahou 6
a Prahou 8 ma zaroven slouzit pro chodce, cyklisty a 1ZS. Jednim z hlavnich dlvodu pretizeni tunelu
Blanka je pravé absence kapacitniho kolejového spojeni na severu Prahy, které mlze prevzit ¢ast
cestujicich z aut zejména v relacich mezi Prahou 6 a Prahou 8.

1.5.11. ZlepSeni pfinese novy pristup, nikoliv nova dalnice ve mésté

Prezentovat dalni¢ni pratah 518 a 519 pouhych 6 km od centra jako feSeni kritické dopravni situace je
naprosto scestné a svédCi o nedostateCnych znalostech davno znamého jevu dopravni indukce (viz
vy$e), aktualnich trendd a poznatk(l v oblasti udrzitelné meéstské mobility a dopravniho chovani
obyvatel.
Citujeme: ,Pro zlepSeni dnesni kritické dopravni situace je nutné dalni¢ni a silni¢ni sit na okraji a
v prilehlé Casti PraZského regionu propojit okruhem, aviak v takové poloze, ktera bude dostateéné
atraktivni pro vytvofeni nabidky alternativni trasy mimo intenzivné urbanizovana tzemi...” (str. 29.
hlavni dokumentace EIA)
Naopak odborné studie, vystupy mezinarodnich projekt a doporu¢eni odbornych instituci potvrzuji, ze
rozSifovani silniéni kapacity vede ke zhorSeni kongesci, zvySeni emisi CO, a dalSim negativnim
externalitam. Je nejvysSi ¢as opustit tento zastaraly pristup planovani dopravy a hledat nova
feSeni. V poslednich letech se Uspé&sné uplatriuje tzv. ,Avoid — Shift — Improve*:

e Snizovani poptavky po dopravé (mésto kratkych vzdalenosti, omezeni suburbanizace,

polycentricky rozvoj lokalnich center s ob&anskou vybavenosti)
e Presun k udrzitelnym druhdm dopravy (VHD, cyklo, pési, sdilena mobilita)
e ZlepSeni zbyvajici dopravy (pfechod na ekologicka a prostorové Uspornéjsi vozidla)
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https://projects2014-2020.interregeurope.eu/innotrans/news/news-article/6151/sustainable-transport-
avoid-shift-improve/

1.5.12. Nedostatky DIP a pozadavek na jejich prepracovani

Dopravné inzenyrské podklady vykazuji vazné nedostatky, nebot

e jsou silné tendené&ni ve prospéch prosazovaného zaméru,

e pracuji s nerealnymi scénafi, které podcitaji s pfedchozim zprovoznénim nékolika dalSich
vyznamnych staveb

e bagatelizuji celkovy narust dopravnich vykonu IAD a pretizeni dotéenych oblasti dopravni
z4tézi,

e podhodnocuji jev dopravni indukce na stavajicich (odlehéenych) komunikacich

e prezentuji DO 518 a 519 jako feSeni kritické dopravni situace hl. mésta Prahy v rozporu s daty,
odbornymi studiemi, zkuSenostmi z praxe velkych aglomeraci a aktualnimi poznatky v oblasti
udrziteIné méstské mobility a dopravniho chovani,

e podcefiuji vyznam pfivadéCe Rybarka z hlediska atraktivity cili na Praze 6, levého brehu
centra a tunelu Blanka pro cestujici z pravého bfehu Vitavy a severovychodniho segmentu
prazské aglomerace,

e podhodnocuji dopravni vyznam ulice Horoméfické,

e nezohledriuji dostatecné planovany narlist obyvatel (o cca 25 000) v severozapadni ¢asti
prazské aglomerace,

e zpochybriuji pfinosy miliardovych investic do VHD,

e nepocitaji s kliCovou tramvajovou trati Podbaba - Troja — Bohnice, ktera nabidne
konkurenceschopné spojeni mezi Prahou 6 a 8,

1.5.13. Zpracovani dopravnich modeltli v rozporu se smérnici 2002/49/ES o hodnoceni a
fizeni hluku ve venkovnim prostiredi

Zpracované DIP byly pfipraveny v rozporu se se smérnici 2002/49/ES o hodnoceni a fizeni hluku ve
venkovnim prostfedi nebot nebyly pfipraveny pro indikatory Lpen, Lnignt, ..., které jsou nezbytné pro
fadné posouzeni napf. v hlukové studii dle smérnice 2002/49/ES o hodnoceni a Ffizeni hluku ve
venkovnim prostredi

1.5.14. Nezahrnuti sité TEN-T do zpracovani dopravnich modell

Stavba DO je soucasti transevropské sité TEN-T a jak vyplyva ze hvézdicového sytému dalnic, které
jsou svedeny od hranic na DO, dopravni zatéZz na DO je tvofena z velké &asti transevropskou
dopravou. Z predlozenych podklad(l pro zpracovani DIP neni ziejmé, Ze do vypoctu byly tyto zdroje ze
sousednich statl zahrnuty, zpracovani DIP je pak nepfezkoumatelné.

1.5.15. Zpracovani DIP bez akceptace principu predbézné opatrnosti

Ze zpracovani DIP neni uvedena nejistota dopravnich progn6z a neni zfejmé, zda-li pfi zpracovani
DIP byl pouzit principu pfedbézné opatrnosti, ktery je pro posouzeni vlivu na zivotni prostfedi a zdravi
nezbytny vyuzit. Zpracovani DIP je nepfezkoumatelné a nesplfiuje pozadavky na podklady pro dalsi
posouzeni v rdmci procesu EIA.

Zaveér

Pozadujeme prepracovat dopravné inzenyrské podklady se zohlednénim vysSe uvedenych
skutecnosti.
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1.6. Vyjadreni k hlukové studii

Méstska Cast Prahy-Suchdol, na jejichz uzemi ma vést trasa DO, jsou jiz v souéasnosti zatizeny
leteckou a silniéni dopravou. Hlukové studie konstatuje, Ze dochéazi k pfekraovani hygienickych
limitd hluku na vybranych mistnich komunikacich, ale zarover bagatelizuje negativni dopady DO jako
nového zdroje hluku. Pfitom intenzita dopravy (cca 100 000 vozidel/den) na dalnici, nezanedbatelny
podil (10 — 11 %) nakladni dopravy v kombinaci s vysokou rychlosti (100 az 130 km/h) povedou ke
zhorSeni hlukové situace v dot€enych oblastech. Dokumentace uvadi, Ze pro kumulativni posouzeni
provozu z dopravy nejsou dle platné legislativy stanoveny hygienické limity hluku. Je v8ak jisté, Ze
kombinace hluku z dalnice, mistnich komunikaci a letecké dopravy povede ke zvy3eni celkové
hlukové zatéze a zdravotnich rizik. Velka ¢ast obyvatel bude navic obtézovana hlukem ze stavenisté
(zemni prace, betonaz) a nakladni dopravou (odvoz zeminy, doprava materialu) po mistnich
komunikacich po dobu nékolika let denné mezi 7:00 — 21:00. Navic se stale pocita s realizaci paralelni
drahy na letisti v Praze-Ruzyni, jejiz koridor vede stfedem méstské ¢asti Praha-Suchdol téz paralelné
s trasou zaméru. Z hlediska vlivu na vefejné zdravi povazujeme realizaci zaméru DO za nepfijatelnou.

V nasledujicich kapitolach sdilime vyjadieni akreditované laboratofe J*D*S. Cely posudek s akreditaci
a certifikaci je pfilohou vyjadieni méstské Casti.

1.6.1.Popis pripominkované dokumentace
Nazev zaméru: DO 518, 519 Ruzyné — Bfezinéves, oznamovatel: Reditelstvi silnic a dalnic CR,
zpracovatel dokumentace: PRAGOPROJEKT, a.s., odpovédny fesSitel: Ing. Plevova llona, datum
zvefejnéni informace o dokumentaci na uUfedni desce: 04. 09. 2023. Posuzovanym zamérem je
severozapadni a severni segment Prazského okruhu, stavba DO 518 v Useku Ruzyné — Suchdol a
stavba D0 519 v useku Suchdol — Bfezinéves.

Pro obdobi po zprovoznéni uvedeného zameéru (obdobi provozu) je v uvedené dokumentaci na
str. 283 uvedeno: ,Vlivy zaméru se budou odvijet od ovlivnéni dopravniho rozloZzeni na stavajici
komunikaéni siti i v 8ir§im Uzemi, tj. ne pouze v Uzemi, kam bude zdmér umistén. V samotném
zajmovém Uzemi zaméru vznikne jeho provozem novy zdroj hluku. Posouzeni obdobi provozu
bylo v Hlukové studii (EKOLA group, spol. s r.o., 04/2023) v pfil. B.2 dokumentace provedeno pro
scénare dle dopravni prognozy (viz pfiloha B.1 dokumentace), jejich struény popis je uveden v kap.
B.l.4 a v kap. B.11.6.“ Nasleduje: ,Poznamka: Intenzity dopravy v roce 2000 oznacované v DIP jako
~Stav A“ nejsou v ramci pfedkladaného akustického posouzeni na zakladé novely Narizeni viady c.
272/2011 Sb. (platné od 1. 7. 2023) uvaZzovany.“ Na dalSich stranach této dokumentace jsou uvedena
protihlukova opatfeni (stény, valy, vyména povrchu vozovek) a dal§i doporucena protihlukova opatfeni
v souvislosti s provozem stavby.

Dale je uvedeno sumarni hodnoceni (pfevzaté z vysledkl Hlukové studie (pfiloha dokumentace B.2.):

,D0 518 Vypocet prokazal, ze v pripadé uvazovani protihlukovych valid a protihlukovych stén
uvedenych vySe nedochazi v zadném posuzovaném stavu ve vypoctovych bodech vlivem provozu
dopravy na DO 518 a komunikacich, které jsou soucasti zaméru, k prekroCeni hygienického limitu
hluku 60/50 dB (den/noc)*

A dale: ,DO 519 Vypocet prokazal, Ze v pfipadé uvazovani protihlukovych vall a protihlukovych stén
uvedenych vySe nedochazi v Zadném posuzovaném scénafi ve vypoctovych bodech vlivem provozu
dopravy na DO 519 a komunikacich, které jsou soudasti zaméru, k pfekroeni hygienického limitu
hluku 60/50 dB (den/noc).*

Vzhledem k zadani tohoto posudku i s ohledem na vySe uvedené citace vychazejici z vysledkU
Hlukové studie, bylo nezbytné posoudit kvalitu zpracovani této Hlukové studie, ktera je pfilohou B.2
dokumentace. Toto posouzeni je obsahem dalSiho bodu tohoto posudku. K vlastni hlukové studii je
pfiloZen i protokol o kontrolnim méfeni hluku nazvany: Protokol o zkousce €. 2208107VP (EKOLA),
ktery schvalil Ing. Ondrej Cipera dne 31. 08. 2022.
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1.6.2.Posouzeni kvality zpracovani Hlukové studie
S ohledem na skuteCnost, ze v Uzemi, kde ma byt realizovan zamér DO 518, 519 Ruzyné -
Bfezinéves je dominantnim zdrojem hlukové zatéze Uzemi hluk ze silni€niho a leteckého provozu
bude v dal$i ¢asti tohoto posouzeni vénovana pozornost pravé témto zdrojim hluku, jak jsou FfeSeny
v Hlukové studii pro zamér: DO 518,519 RUZYNE-BREZINEVES — dale jen ,St".

Hluk ze silniéniho provozu

Na uvod pouze formalni zalezitost: jak je uvedeno vySe Protokol o kontrolnim méfeni hluku (Protokol o
zkousce €. 2208107VP) dale jen ,Pr” byl oficialné vydan 31. 08. 2022. Vlastni méreni, jehoz vysledky
jsou uvedeny v citovaném Pr, bylo vS§ak provedeno 22. 06. 2022 (viz udaj v Pr, str. 11. Otazkou je
splnéni legislativniho pozadavku: ,Akustickym posouzenim zdroje hluku podle véty prvni se rozumi
takové posouzeni, které je zpracovano na zakladé udajl o zdroji hluku ne starSich 9 mésicl pfede
dnem podani Zadosti uvedené ve vété prvni.* — viz NV 272/2011 Sb., § 20 - ZPUSOB MERENI A
HODNOCENI HLUKU A VIBRACI, odst. (6) posledni véta. Vlastni hlukova studie - DO 518,519
RUZYNE-BREZINEVES (Pfiloha dokumentace B.2) — byla zpracovana 04/2023.

Ve St. se objevuje odkaz na novelu Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. (platné od 1. 7. 2023, tedy az po
zpracovani pfipominkované St.), ackoliv uvedena novela (zmékéeni hlukovych limitt) byla napadena
u Ustavniho soudu. Vice — viz zavér tohoto posudku.

Jak je uvedeno na str. 16 St., hlukova situace je vypoctena a v mapach znazornéna pro vysku 4 m
nad terénem. Pro¢ tedy kontrolni méfeni probihalo v riznych jinych vySkach? Viz udaje Pr — vysky pro
jednotlivé méfici body nad terénem: 4,8 m, 22 m, 7,6 m, 3,6 m, 3 m, 3 m. Ve St. (str. 23 az str. 26)
jsou vSak uvedeny jiné vysky mikrofond nez v Pr. — zde v tom ma zpracovatel dokonaly zmatek.
Nicméné, bylo by vhodné, aby kontrolni méfeni (mnohdy rovnéz uzivané jako kalibraéni ve vztahu
k vysledkiim vypoc¢tu) bylo provedeno pro stejnou vySku nad terénem, do jaké je proveden vypocet.
Velice nedlvéryhodné pusobi ve svétle uvedenych skute€nosti tabulka ze strany 29 St. v kap. 4.7
OVERENI VYPOCTOVEHO MODELU, ktera nabizi az neskuteénou shodu mezi vypostem a méfenim
(zvlasté pfi uvazeni podminek, za kterych bylo méfeni provedeno — viz dale).

RovnéZ na str. 18 St. v kapitole 3.1 PRESNOST VYSLEDKU VYPOCTU uvedena presnosti vysledku
vypoctu 2,0 dB se jevi jako neduvéryhodna, uvazime-li, ze dle udaje z Pr. (str. 12) je ,Celkova
rozSifena nejistota Uas = £2 dB“ a touto nejistotou ziskané vysledky méfenim byly porovnavany
s vysledky vypoctu, které maji nejistotu stejné hodnoty, pak muze nastat situace, Zze obé& hodnoty
nejistoty (kontrolniho méfeni a vypocétenych hodnot) se se¢tou a vysledna nejistota bude mit hodnotu
14 dB, pfitemz hodnota 3 dB znamena 100 % narust akustické energie (napf. navyseni poctu
prujezdd vozidel na dvojnasobek, pfi zachovani stejného procentualniho podilu jednotlivych kategorii
vozidel). To je pro vétSinu obyvatel v okoli komunikace hrozna predstava.

OdliSny udaj uvadi St. pro provedeni kontrolniho méfeni (21. 06. 2022) zatimco v Pr. je uvedeno
datum kontrolniho méfeni 22. 06. 2022. Jde mozna o preklep, ale zaména data muze byt také zcela
zdsadni — napf. vramci atmosférickych podminek bé&hem méfeni, které byly zaznamenany
v uvedenych dnech. Viz dale.

VPr. na str. 19 az 37 jsou uvedeny vysledky dopravné inzenyrského prizkum pro zvolené
komunikace (profily). Pficemz datum, kdy bylo scitani dopravy provedeno na jednotlivych
komunikacich provedeno je uvedeno pouze v tabulce v Pr. na str. 39. v Pr. vSak chybi z&kladni udaje
o tom, kdo scitani vozidel realizoval, jakou metodou a za jakych podminek. Sou¢asné, zda je mozné
ovéfeni vysledkd (napf. z kamerovych zaznamu). V kazdém pfipadé informace o plvodu dat pro
intenzitu dopravy je povinen zpracovatel protokolu uvadét. (Pozn. pokud informace o intenzité dopravy
dodal objednatel studie, musi tato skute&nost byt v protokole vyslovné uvedena, aby pfipadné bylo
mozné posoudit moznost stfetu zajm( — jedna se o povinnost vyplyvajici pro akreditované laboratore
z podminek jejich akreditace). Nasledkem uvedenych skute¢nosti je znemoznéna reprodukovatelnost
vysledk({l protokolu o méfeni hluku.
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Zasadnim nedostatkem Pr. je skuteCnost, ze nerespektuje pozadavky Metodického navodu
pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi, (Véstnik MZ CR, ¢astka 11/2017), ackoliv
se na tento dokument odvolava v ¢asti Metodika méfeni na str. 10, Pr. m.j.: zcela chybi popis umisténi
gidel pro méfeni rychlosti a sméru vétru a teploty - viz vy$e uvedeny Metodicky navod, PRILOHA B
-Minimalni pozadavky na obsah protokolu®, bod j). Tato skute¢nost je podstatna, nebot v Pr. jsou
uvedeny meéfici pfistroje pro méfeni atmosférickych podminek, neni vSak uvedeno misto a zplsob
méreni téchto podminek. Pr. na str. 11 je uvedeno, ze rychlost vétru byla do 2,5 m/s, tento Udaj vsak
neodpovida skutecnosti, nebot dle databaze rychlost vétru v nékterych hodinach v dané lokalité
nabyvala hodnoty vy$$i nez 6 m/s (maximalné pfipustna hodnota 5 m/s). Pro informaci je nasledné
uveden vypis z oficialni databaze atmosférickych podminek zaznamenanych nedalekou méfici stanici
HMU na letisti Vaclava Havla (Praha-Ruzyné):

S 22/06/2022 METAR LKPR 221700Z 06013KT CAVOK 25/10
A 17:00-> Q1011 NOSIG=

S 22/06/2022 METAR LKPR 221630Z 07009KT CAVOK 25/10
A 16:30-> Q1011 NOSIG=

S 22/06/2022 METAR LKPR 221600Z 08011KT CAVOK 26/10
A 16:00-> Q1011 NOSIG=

S 22/06/2022 METAR LKPR 221530Z 08011KT CAVOK 26/10
A 15:30-> Q1011 NOSIG=

V uvedeném vypisu jsou Zluté podbarveny udaje o sméru a rychlosti vétru. V prvém fadku ma smér
vétru hodnotu 60°, a rychlost vétru 13KT = 13 knotl (tj. 13 namofnich mil za hodinu = 1 853 m / hod)
PFi pfepoCtu na m/s to znamena, ze pramérna rychlost vétru v dané pulhodiné byla 6,7 m/s. Tato
rychlost zna¢né ovliviiuje vysledky méfeni hluku. Pro doplnéni informace o vySe uvedené tabulce je
nezbytné uvést, Ze za druhou kolonkou, ve které je uvedeno datum nasleduje kolonka, ve které je
uveden Cas — tento Cas je vSak uveden v GMT. Vyznam dalSich kolonek, pfipadné vysvétleni, co
znamenaji je nad ramec tohoto posudku.

Hluk z leteckého provozu

Na str. 33 St. a dalSich je feSena leteckad doprava poéinaje kapitolou 5.4 LETECKA DOPRAVA
V ZAJIMOVEM UZEMI. Autor spravné vyjmenovava leti§té, jejichz provoz ma vliv na hlukovou zatéz
posuzovaného uzemi. V této kapitole je uvedeno: ,Vypodet akustické situace z leteckého provozu pro
soucCasny stav byl proveden na strané bezpecnosti s uvazovanim posledniho roku se standardnim
leteckym provozem, tj. roku 2019. DalSi roky jiz byly ovlivnény pandemickymi opatfenimi, na jejichz
zakladé doslo k vyraznému snizeni provozu.” Tento postup se mize zdat spravny, je vSak tfeba vzit
v potaz skute€nost, Ze intenzita letecké dopravy, jejiz hlavni podil pfedstavuje provoz letidté Vaclava
Havla, Praha — Ruzyné (LKPR), se vyrazné snizila po r. 2008. Pro nazornost: v r. 2008 bylo na LKPR
175 054 pohybl letadel, zatimco v loriském roce (2022) to bylo 96 873 pohybl. V posuzované studii
zminovaném roce 2019 to bylo 151 341 pohybl — tedy stale je$t€ méné nez v r. 2008. Bylo by tedy
vhodnéjsi vzit za zaklad poc€et pohybu z r. 2008, pfipadné stanovit maximalni po€et pohybt pro danou
(nebo vyhledovou) vybavenost ZLT, systtmem RWY, stojdnek a kapacitou odbavovaciho procesu.
Nasledujici tabulky, ve kterych jsou pro jednotlivé roky uvedeny poéty pohybu vzletli (DEP) a pfistani
(ARR) pro jednotlivé RWY 24/06, nebo RWY 31/13, resp. 30/12 na letidti Vaclava Havla (Praha-
Ruzyné) v ¢lenéni po mésicich, doplfiuji v pfedchozim textu uvedena tvrzeni.
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rok 2008 DEP24 | ARR24 | DEP 06 | ARRO6 | DEP13 | ARR13 | DEP31 | ARR31
leden 5156 5590 452 503 348 307 606 142
unor 4893 5519 478 505 290 128 490 9
brezen 5789 5976 202 224 540 543 269 57
duben 1641 1911 897 969 4097 4024 525 271
kvéten 3598 4070 3216 3628 211 130 789 0
cerven 5350 5903 1980 2272 276 110 708 1
Cervenec 5297 5750 2197 2505 265 121 618 2
srpen 6450 7110 970 1114 218 100 671 0
Zafi 4567 4720 3318 3406 69 29 197 0
fijen 4896 4973 35 50 2602 2579 83 2
listopad 5025 5636 295 370 328 194 564 9
prosinec 3748 4160 1369 1606 282 236 640 85

soucet: 56410 61318 15 409 17 152 9526 8501 6 160 578
zarok: 175054

rok 2019 DEP24 | ARR24 | DEPO6 | ARRO6 | DEP12 | ARR12 | DEP30 | ARR30
leden 3798 3857 564 637 552 463 69 13
unor 3932 4124 271 311 295 148 105 13
bfezen 5220 5241 303 335 48 4 17 3
duben 1001 915 4944 5034 0 0 6 0
kvéten 3646 3698 1274 1321 1162 1091 474 443
cerven 2864 2914 3798 4097 518 245 238 154
cervenec 4998 5121 1610 1780 824 693 171 10
srpen 5204 5429 1942 2076 338 128 204 42
zari 6040 6190 837 900 468 413 175 18
fijen 4988 4965 748 794 860 852 63 55
listopad 4083 4123 1452 1410 0 0 0 0
prosinec 4768 4877 640 661 126 42 57 6

soucet: 50 542 51454 18 383 19 356 5191 4079 1579 757
zarok: 151341

rok 2022 | DEP24 | ARR24 | DEPO6 | ARRO6 | DEP12 | ARR12 | DEP30 | ARR30
leden 2133 2298 54 61 368 238 31 6
unor 2063 2156 151 193 347 218 20 2
brezen 1101 994 1304 1525 392 278 467 453
duben 74 80 0 0 2997 3021 755 728
kvéten 6 1 0 1 3490 3463 789 826
cerven 1 1 103 110 3493 3348 1358 1469
cervenec 3976 3898 1165 1238 54 20 4 0
srpen 2485 2221 2643 2885 1 2 0 0
zafi 3997 3930 1036 1114 2 2 1 1
fijen 3820 3999 304 362 203 33 74 32
listopad 2624 2719 377 435 346 227 202 171
prosinec 2903 2959 532 633 183 29 37 27

soucet: 25183 25 256 7 669 8557 11876 10879 3738 3715
zarok: 96873

Pozn.:
Vlivem posunuti magnetického severu zemé doS$lo ke zméné oznaceni RWY 13/31 na RWY 12/30
(sméry vzletovych a pfistavacich drah jsou udavany v zaokrouhleni na desitky stupnd).

Pro informaci: v AIP jsou letové traté zakresleny pouze do slepych map, bez jakéhokoliv polohového
upfesnéni a pfipadnych sankci za jejich nedodrzeni. Pokud jsou za nedodrzeni letové traté stanoveny
néjaké sankce — napf. na letisti ve Frankfurtu n. Mohanem — pak musi byt tyto traté pfesné definovany
vCetné pozadované pfesnosti jejich dodrzeni. Pokud byl pouzit postup stanoveni pfiletovych a
odletovych trati pro vypocet hlukové zatéze od leteckého provozu, je nutné uvést jakym zplisobem a s
jakym vysledkem. Je nutné stanovit rozptyl, resp. disperzni rozlozeni letadel na jednotlivych tratich
(napf. z radarovych zaznamd, pro jednotlivé destinace) a tento vstupni udaj uchovat pro pfipadnou
reprodukovatelnost vypocétu. Bez uvedeni vySe popsanych informaci je hlukové posouzeni
neprezkoumatelné

Zcela problémové je pouziti vstupl pro vypocet hlukové zatéze pusobené leteckym provozem, jak je
uvedeno na str. 33 posuzovaného Pr. Zasadnim problémem je pouziti software CadnaA, protoZe tento

19



software pracuje s hlukové provozni databazi odvozenou z certifikacnich udaji jednotlivych typu a
verzi letadel. Tyto Udaje jsou pro velka letadla (nad 8 618 kg max. vzletové hmotnosti) udavané
v akustickych jednotkach EPNdB (efektivni vnimana hladina hluku A), kterou nelze pfevadét na
jednotku dB(A). Tato jednotka — dB(A) - je pouzivana u nas i v dalSich zemich EU. Pro stanoveni
hlukové zatéze uvedenych letadel je nutno vyuzit jiny software, jehoz databaze provozné hlukovych
charakteristik obsahuje dB(A).

Ve St. na str. 34 se jedna o nepodstatnou chybu vzniklou autorovou neznalosti terminologie letectvi,
v kapitole ,5.4.2.1 PocCate¢ni akusticka situace®, v podnadpise ,Letové drahy a jejich popis“ ma byt
spravné ,Letové traté ..“ Drahami se v letectvi rozumi napf. RWY. Rovnéz vétu: ,...nasledné
statisticky stanoveny pro kazdou z RWY skute¢né nominalni letové traté pro charakteristické typy a
skupiny letadel.“ by mél autor vysvétlit, nebot neni zcela ziejmé, co jsou ,nomindlni letové traté“ a
~charakteristické typy a skupiny letadel®. To uz se nékolik desitek let nedéla. Obecné& — cely druhy
odstavec je nesmysiny blabol.

Kumulativni hodnoceni hluku

V dokumentaci je uvedeno: "V akustickém posouzeni byla stanovena v kontrolnich vypoctovych
bodech i celkova akusticka situace z provozu v8ech dopravnich zdroji hluku v posuzovaném tzemi
(silniéni, tramvajova, Zeleznicni, letecka). Pro toto kumulativni pusobeni hluku nejsou stanovené
hygienické limity ani nejsou v sou¢asné dobé vytvorené zavazné vztahy pro posouzeni viivu hluku
z téchto rlznych zdroji na vefejné zdravi. " Méstska Cast zasadné nesouhlasi s takto provedenym
posouzenim kumulativnich vliv@i hlukové zatéze z rlznych druh(l dopravy. VSichni védi, Ze soucasné
pusobeni vice zdrojli hluku ma na zdravi obyvatel negativni vliv a to Ze nebyla dosud pro tyto situace
zpracovana metodika posouzeni neni divodem se timto negativnim vlivem zabyvat. MC, kde ma
negativné pusobit hluk ze dvou vyznamnych dopravnich staveb, tento postup odmita!

V hlukové studii byla uvedena tabulka 9.3 Vliv provozu silni¢ni, zelezniéni, tramvajové a letecké
dopravy, ve které jsou uvedeny vysledky pro akustickou situaci kumulativniho vlivu provozu pozemni a
letecké dopravy. K tomu uvadime, ze jednak v hlavi¢ce tabulky jsou uvedeny nepfesné &i neupliné
informace a pfedevSim neni ozifejmen zpuUsob vypoétu ekvivalentni hladiny akustického tlaku.
Dokumentace je tak nepfezkoumatelna.

Zajimava véta z hlediska hlukové zatéze, pfipadné ,kumulativnich vlivi“ je uvedena na str. 35, St., kde
je uvedeno: ,Terén byl pouzit stejny jako pro vypocet hluku z pozemni dopravy.“ Mapy s uvedenim
hlukové zatéze od leteckého provozu nebyly v dokumentaci uvedeny, proto nelze posoudit, zda ve
vypoctech byl uvazovan vliv terénu na hlukovou zatéz. Hodnoceni vlivu je nepfezkoumatelné.

1.6.3. Zavér — stanovisko

Pro informaci: pfi nedavné diskusi (15. 6. 2023) u ,kulatého stolu“, konaného pod zastitou
Mistopredsedkyné& Senatu CR Jitky Seitlové ve véci ,Zméka&eni hlukovych limitd nafizenim vlady — co
bude tato zména znamenat v praxi?“ (jedna se o zménu NV 272/2011 Sb., na kterou se m.j. odvolava
pfipominkovana Hlukova studie, a na kterou byla po tomto jednani podana senatory stiZnost
k Ustavnimu soudu) bylo fedeno, Ze ve velkém poétu pfipadd je EIA pro podobné zaméry, jako je
tento, zpracovana z hlediska hluku ucelové. Po realizaci pfislusného zaméru to v praxi nasledné
pfinasi veliké problémy, které jsou nasledné FeSitelné jen obtiZzné, pfipadné s vynaloZenim velkych
prostfedkl. Pfikladem budiz SOKP v oblasti Jesenice, nebo ulice 5. kvétna v Praze 4.

Obecné je tfeba zdliraznit, Ze problematika hluku je v CR Fadu let fe$ena MZ CR, které je k tomu
kompetentni, bez ohledu na obcCany. Vysledkem je situace, kdy se mnozi stiznosti na feSeni
problematiky hluku ze strany odpovédnych instituci, coz dokumentuje i vy$e zminéna akce. CR zatim
nevyuzila ani moznost, kterou ji nabizi implementace SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A
RADY 2002/49/ES, podle které jsou od r. 2005 v 5ti letych intervalech zpracovavany Strategické
hlukové mapy — SHM - (pro aglomerace, hlavni silnice, hlavni ZzelezniCni traté a hlavni letisté), na které
rovnéz v 5ti letych intervalech navazuje zpracovani Ak¢nich plant — AP - (zlepSeni hlukové situace na
vybranych mistech, kde je hluk nadlimitni). Pro tyto investice mohou jednotlivé Clenské zemé EU
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Cerpat financni  prostfedky ze Strukturalnich fondl EU. Podminkou je, aby zpracované SHM a
nasledné AP proSly uspésné oponenturou u EU. O kvalité zpracovani SHM, pfipadné i AP v u nas
sv&déi to, ze CR dosud (od r. 2005) negerpala zadné prostredky.

V ramci mého posouzeni jsem dospél k nazoru, Ze hlukova studie v&etné jeji pfilohy (Protokolu o
kontrolnim méfeni hluku) vykazuji zadsadni nedostatky, pro které neni mozné posuzovany dokument
akceptovat. Vzhledem ktomu, Ze podkladova data pro zpracovani hlukové problematiky vySe
uvedeného zaméru, ktera jsou publikovana v posuzovaném textu, vykazuji zcela zasadni nedostatky,
neni mozné predpokladat, Zze dalSim postupem stanovené hlukové zatiZzeni dotéenych lokalit a
obyvatel je odpovidajici danému zaméru — nelze na zakladé nespravnych vstupnich dat nasledné dojit
k spravnému vysledku.

Na zakladé skutec¢nosti uvedenych vtomto posudku, pozadujeme prepracovat cast
dokumentace, ktera se tyka hlukového zatizeni, které bude pusobit po realizaci zaméru v jeho
okoli. Na zakladé tohoto pirepracovani je mozné predpokladat, ze bude nutné prepracovat i
néktera reSeni v posuzovaném zaméru.

1.7. Vyjadreni k rozptylové studii a studii opatieni

V nasledujici kapitole sdilime vyjadfeni expertky RNDr. Alice Dvorské. Cely posudek je pfilohou
vyjadfeni méstské Casti.

1.7.1.Rozptylova studie

Rozptylova studie pro posuzovany Zamér (dale RS) byla v kvétnu 2023 provedena modelem ATEM,
ktery je ve vyhlasce €. 330/2012 Sb. uveden jako jedna z referenénich metod pro imisni modelovani.
Rozptylova studie pro proces posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostfedi by méla byt zpracovana dle
Metodického pokynu MZP, Odboru ochrany ovzdusi, pro vypracovani rozptylovych studii podle § 32
odst. 1 pism. e) zdkona €. 201/2012 Sb., o ochrané& ovzdu$i (dale MP RS). Tento pokyn v podrobné
mife popisuje pozadavky na nalezitosti rozptylové studie, coz v kone¢ném dlsledku zvySuje jeji kvalitu
a transparentnost. Konkrétni pfipominky k RS i s ohledem na poZzadavky MP RS jsou tyto:

a) Kapitola 3.1 RS kratce popisuje umisténi Zaméru, vzdalenost obytné zastavby od néj a tvar reliéfu v
zajmovem uzemi, dale odkazuje na obrazky 1 a 2. VyS8kové poméry v hodnocenych lokalitdch jsou
v8ak na téchto obrazcich velmi Spatné rozpoznatelné (zejména v oblasti s obytnou zastavbou).
Vzhledem k vyznamnosti Zaméru a rozloze hodnocené oblasti je zadouci k RS pfilozit detailni vykresy
zamérené na zobrazeni vySkovych pomér(i. Rovnéz je dale v textu RS tfeba blize vysvétlit zpusob
vypoctu rozptylu znecistujicich latek v lokalitach s vysoce komplikovanym terénem a uvést, nakolik
vypocet odpovida realité (ij. nakolik je zatizeny nejistotami). PFikladem je rozptyl emisi z planovaného
vysokého dalni¢niho mostu nad kafionem Vlitavy smérem k vyznamné niZe poloZzenym oblastem Troji
a Prahy 6. Ve vyslednych rozdilovych mapach imisni zatéZze v mistech toku Vitavy neni zobrazen
zadny imisni pfispévek, coz nemuze odpovidat realité.

b) Stézejni kapitola 3.2.1 RS obsahuje udaje o automobilové dopravé coby zdroji emisi v oblasti
Zaméru, které jsou ovSem nedostacujici. Neuvedeni téchto udajl zpusobuje nepfezkoumatelnost
celého vypoctu.
- pouzité udaje o intenzitach automobilové dopravy jsou pro jednotlivé vypocetni stavy uvedené na
vykresech 130 az 142 a 148 a 149. Intenzity automobilové dopravy jsou zde zobrazeny v po&tech
za 24 hodin prdmérného pracovniho dne. MP RS ale pozaduje uvedeni také udaji o intenzité
dopravy v podobé maximalnich hodinovych po¢tl vozidel a pojezdu.
- Na vykresech 136-142 jsou uvedené kartogramy intenzit dopravy pro Zamér v rGznych
vypodtovych stavech véetné MUK. RozliSeni vykresti je v8ak nedostateéné pro identifikaci
dopravnich intenzit na jednotlivych vétvich MUK. Proto je tfeba doplnit kartogramy dopravnich
intenzit v detailu pro jednotlivé MUK Zaméru.
- V textu RS nejsou uvedeny nékteré zvolené hodnoty vstupnich parametrd modelu MEFA (napf.
vytizenost nakladnich vozidel), které byly pouzité pro vypocet emisi z automobilové dopravy.
- Neni jasné, jak byla feSena vyska emisi nad terénem u ramp MUK a mostnich objektd a rozptyl
emisi z ¢asti Zaméru vedenych v zafezech. Naprosto chybi popis vypoctu emisi z portald tuneld.
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-V tabulkach v kapitolach 3.2.1 a 3.2.2 RS jsou uvedené pouze emisni bilance, avsak nikoli emisni
koncentrace znedistujicich latek, jak vyzaduje MP RS.

- V poznamce pod tabulkou €. 1 na str. 11 RS se uvadi, ze ,produkce NO, pfedstavuje 7 — 15 %
NO,“ Neni uvedeno, jaky konkrétni podil NO, z uvedeného rozsahu je v RS uvazovan.

c) ,Pro hodnocené useky zaméru byly uvaZzovany rychlosti 100 km/h pro povrchové a 80 km/h pro
tunelové useky a plynulost na stupni 1,5 az 2, pro najezdové rampy pak rychlost 60 km/h a plynulost
na stupni 2,25 (str. 10 RS). Z téchto udaju plyne, Ze v rozptylovém vypoctu je uvazovan pouze idealni
stav plynulého provozu bez dopravnich komplikaci, coz v Zzadném pfipadé nebude trvale odpovidat
realnému provozu. Z duvodu maximalniho pfiblizeni se realité je tfeba kriticky zhodnotit kapacitu
Zaméru i souvisejicich komunikaci (pfivadécli) a na problematickych mistech zahrnout dopravni
kongesce a snizenou plynulost do rozptylového vypoctu.

d) Na str. 435 Dokumentace se uvadi, ze ,pokud bude v navazujici PD pfistoupeno ke zfizeni
nahradnich zdroju energie pro osvétleni a vétrani tunell, budou tyto zahrnuty do akustického
posouzeni.* Jelikoz zfizeni takovych zdroji Ize zcela redlné predpokladat, je nutné jiz v ramci
Dokumentace, a tedy i RS, nahradni zdroje energie zahrnout do rozptylového vypoctu, a to véetné
jejich pravidelnych zkouSek.

e) Kapitola 3.2.2. RS uvadi emise z automobilové dopravy na vybranych Usecich silni¢nich
komunikaci Sir§iho uzemi, kde je dle dopravni prognézy predikovano vyznamnéjsi ovlivnéni realizaci
Zaméru. ,Vzhledem ke skute¢nosti, Ze Useky jsou vétSinou vybrany v délce nékolika kilometr(, témér
na kazdém z hodnocenych Usekl je fada Casti s odliSnymi intenzitami dopravy. Pro pfehlednost je
v tabelarnim pfehledu pro kazdy hodnoceny Usek vybrana jedna typicka hodnota intenzit automobilové
dopravy“ (str. 13 RS). Z tohoto popisu neni ziejmé, zda i pro vlastni vypocet emisi z automobilové
dopravy na téchto Usecich byla pouzita jen jedna ,typicka“ hodnota, nebo zda byly pfedmétné useky
pro ucely vypoCtu rozdélené na segmenty charakterizované intenzitami automobilové dopravy jim
prislusejicimi. Je tfeba zdlraznit, Ze pfipadny vypocet emisi z vybranych silniénich komunikaci
v Sir§im Uzemi provedeny na zakladé jen jedné ,typické" hodnoty je velmi pravdépodobné zkreslujici a
navic nepfezkoumatelny. Nepfezkoumatelné je i tvrzeni, Zze ,je mozné ve vyhledu k roku 2030
oCekavat vlivem uvedeni zdméru do provozu celkoveé sniZzeni emisi vSech sledovanych znecistujicich
latek na vybranych profilech” (str. 23 RS). , Typi¢nost* vybrané hodnoty intenzity dopravy neni nijak
prokazana (napf. uvedenim deskriptivni statistiky hodnot intenzity dopravy na celém useku). Je-li
z nevysvétlenych vypocetnich technickych diivodl potfeba zjistit emise z pfedmétnych Useku pouze
na zakladé jedné hodnoty intenzity dopravy pro cely usek, pak je z ddvodu vyhodnoceni nejhorsiho
mozného stavu potieba vypocet vySe emisi odvodit vzdy z nejvysSi intenzity dopravy na tomto Useku.

f) RS je tfeba prepocitat ve smyslu pfipominek vznesenych k dopravné-inzenyrskym podkladdm:

- Je velmi nepravdépodobné, Zze zaméry vefejné hromadné dopravy (TT Podbaba-Suchdol,
Zeleznice Praha-LetiSté-Kladno a dalSi) a aglomeracni okruh uvedeny v DIP budou v roce 2030
v provozu. Ztohoto davodu Ize ocekavat realné vy$Si dopravni intenzity na dotenych
komunikacich stavajici sit&, nez jak je uvadéno v DIP.

- Scénaf E2 a E3 se Zamérem pocdita s dopravni indukci pouze na trase Zaméru, nikoliv vSak na
stavajicich komunikacich, na nichZz je tedy dopravni intenzita ve vyhledu do budoucna
podhodnocena.

g) V kapitole 3.5 RS se popisuji referen¢ni body: ,Kromé pravidelné sité referenénich bodl byla dale
vytvofena sada charakteristickych bodl pro vyhodnoceni imisni zatéze v prostoru obytné zastavby
v okoli zaméru“ (str. 31 RS).

Nejsou v8ak zvoleny specifické vypoctové body tak, aby byly vyhodnoceny dopady zdroje na citlivé
skupiny obyvatel dle MP RS (vzd&lavaci a zdravotnicka zafizeni apod.). V MC Praha — Suchdol se
jedna o zafizeni v okoli MUK Rybaika zobrazena na obrazku nize a v okoli MUK Suchdol napt.
o hfidté na Vyhledském namésti.
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Ob#-:izek 2.8: Umisténi referenénich bodii v okoli MUK Rybaika

a)

b)

35. M3 K Roztokiéim

40, Ptacata— MS a jesle
41, Détské higté

42. Zakladni tkola

43. Komunitni zahrada a
détske hfisté

44, Hfisté pro mladei —
bikros

45. Fotbalové hiisté

46. Centrum obce s
radnici, ZUS,
zdravotnickymi
ordinacemi, lékarmou,
postou, obchody a
kavarnou

®  Vypoliovy bod
Povrchovy (sek DO
Tunelovy usek DO

[ ] bopinéni tuneiu cle KUAS

b prekryti v rozsahu PH stén
A Vyduch uneu Suchdol

Kapitola 3.6 RS FeSi znedistujici latky a jejich v souCasnosti platné imisni limity. OvSem
.V souCasné dobé je v pokrocilém stadiu schvalovaciho procesu revize smérnice EU o kvalité
vnéjsiho ovzdusi, z niz jsou odvozeny i ¢eské imisni limity. Tato revize mj. pfinasi zasadni
zprisnéni imisnich limitd pro PM10, PM2,5 a NO,, a to u primérnych rocnich koncentraci na
polovinu® (str. 62 studie opatfeni ke snizeni vlivd Zaméru na kvalitu ovzdus$i). V kapitole 3.6 RS
proto musi byt komentovan realné ocekavatelny vyvoj imisnich limitd a s tim souvisejici mozna
zména (narust) rozlohy nadlimitné zatizenych Uzemi, a to ve stavu bez Zaméru i s_jeho vlivem.
Chystanou legislativni upravu je tfeba vzhledem k délce realizace a provozu Zaméru piedjimat a

v_ramci posuzovani EIA vyhodnotit.

V kapitole 3.7 RS je hodnocena souCasna uroven znecisténi ovzdusi v zajmovém Uzemi na
zakladé pétiletych pramérd imisnich koncentraci znecistujicich latek pro roky 2017 az 2021
publikovanych CHMU. Pro leps$i pochopeni a interpretaci hodnot imisniho pozadi je v8ak Zzadouci
uvést, jaka konkrétni podkladova data jsou pro pétileté primeéry imisnich koncentraci CHMU pro
oblast zajmového Uzemi Zaméru rozhodujici. Je znamo, Ze pfi tvorbé téchto map jsou slou¢ena
primarni data naméfena na méficich stanicich s vystupem z rozptylového modelu a pfipadné
dal$imi doplfikovymi parametry. Rozptylovy model dodava dulezitou ploSnou informaci, ale pro
odhad vy$e koncentraci je zasadni imisni méfeni." Je tedy dulezité védét, jaké konkrétni stanice
imisniho monitoringu jsou pro v kapitole 3.7 RS v tabulkach & 16 a 17 uvedené hodnoty
rozhodujici a zda tyto stanice jsou svou vzdalenosti a charakterem pro zajmové uzemi Zaméru
relevantni a vypovidajici. Navic je znamo, Zze emisni inventury pouzivané pro konstrukce imisnich
map CHMU v pfipadé emisi z dopravy nezahrnuji detailni prostorovou informaci.? Nabizi se tedy
napf. otdzka zda, pfipadné nakolik je soudasny provoz na D8 v oblasti MUK Bfezinéves
v informacich o imisnim pozadi od CHMU promitnuty. Vzit v ivahu je potfeba rovnéZ skuteénosti
ovliviujici nejistoty map pétiletych primérd imisnich koncentraci, které jsou rozvedeny
v pfipominkach ke studii opatfeni ke snizeni vlivd Zaméru na kvalitu ovzdu$i. Timto zplsobem je
tieba kriticky zhodnotit, zda jsou opravdu v soulasnosti v realité .ve vypodtové oblasti spinény
imisni limity témér v8ech sledovanych imisnich veli¢in® (str. 35 RS).

! Odpovéd CHMU ze dne 6.11.2020 na adost o soucinnost od Méstského Gfadu Jesenice (&.j.
CHMI/411/153/2020)
2 Odpovéd CHMU ze dne 6.11.2020 na 7adost o soucinnost od Méstského Ufadu Jesenice (&.j.
CHMI/411/153/2020)
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c) V. textu RS nejsou uvedeny nejistoty a limity pouzitého modelu, coz znemoziiuje kritické posouzeni
vysledku. Je tfeba uvést, Ze:

- Model ATEM nelze pouzit pro ur€ovani hodnot koncentraci za velmi nizkych rychlosti vétru a
za bezvétii.® V RS chybi diskuse, jak se toto omezeni konkrétné projevi na jeho vysledcich pro
obdobi nepfiznivych rozptylovych podminek a v hodnotach kratkodobych imisnich koncentraci

- Neni jasné, jak jsou denni dopravni Spicky a mozné kongesce zohlednény ve vypoctu
kratkodobych maximalnich imisnich hodnot. Stejné tak neni jasné, jak se tyto zhorSené, ale i
béZné dopravni situace mohou promitnout do imisniho pfispévku Zaméru v situaci zhorSenych
rozptylovych podminek.

- Neni uvedena nejistota modelovanych imisnich hodnot, ktera se mize pohybovat v fadu az
nékolika desitek procent.*

-V kapitole 4.4 RS ,je provedeno porovnani imisni situace z pohledu variantniho umisténi
vydechu z tunelu Suchdol na prabéh izolinii imisni zatéZze pro prdmérné roc¢ni koncentrace
benzo[ajpyrenu. Jedné se o znecistujici latku, u které byl vypocten vyskyt nadlimitnich hodnot
(...) v prostoru obytné zastavby v oblasti Suchdola“ (str. 78 RS). OvSem ,v soucasné dobé je
v pokrocilém stadiu schvalovaciho procesu revize smérnice EU o kvalité vnéjSiho ovzdusi,
Z niZ jsou odvozeny i ¢eské imisni limity. Tato revize mj. pfinasi zasadni zpfisnéni imisnich
limita pro PM10, PM2,5 a NO;, a to u priumérnych rocnich koncentraci na polovinu® (str. 62
studie opatfeni ke snizeni vlivi Zaméru na kvalitu ovzdus$i). Variantni umisténi vydechu
z tunelu Suchdol by tedy mélo byt posouzeno i z hlediska vlivu na imisni zatéz PM2,5 a PM10,
jelikoz se jejich roéni pramérné imisni koncentrace v obytné zastavbé MC Praha — Suchdol
pohybuji nad polovinou sou€¢asného imisniho limitu. Cilem takového provéreni je pfedchazeni
moznym budoucim problémum, které se mohou objevit v souvislosti s potencialné znaé¢nym
rozSifenim ploch obytné zastavby s pfekraCovanim imisniho limitu PM2,5 a PM10. Dale je do
kapitoly potfeba doplnit chybéjici parametry vydechl a portald vstupujici do vypoétu (dle MP
RS napf. soufadnice vydechli, nadmofska vysSka terénu v misté vydechl a portald,
primér/prifez vydechu, emisni koncentrace, roéni emisni bilance a dalSi). Neuvedeni téchto
udaju zpusobuje nepfezkoumatelnost celého vypocltu a pfedstavuje nevypofadani relevantni
pfipominky hl. m. Prahy k oznameni zaméru SOKP 518.° V diskusi vysledkl na str. 81 RS se
piSe, ze ,pouZiti vydechu v oblasti Suchdola nema jednoznaéné pozitivni vliv. Priznivy viiv je
mozZné zaznamenat u zastavby nejvice prilehlé k vyjezdnimu portélu, v centrélni ¢asti sidla je
mozné vSak naopak ocekavat mirné zhorSeni imisni situace.“ Neni jasné, proC nebyl proveden
vypocet pro dalsi variantu s doplnénim vydechu o uéinnou filtraci prachovych &astic.

d) V kapitole 5 RS je feSen vliv stavebnich praci na kvalitu ovzdu8i. Kapitolu je tfeba dopracovat ve
smyslu téchto pfipominek:

- Z dlvodu dlouhé doby trvani vystavby (nékolik let) je nutné provést rozptylové vypocty nejen
pro ,modelové hodnoty narustu prdmérnych dennich koncentraci suspendovanych ¢astic
frakce PM10 a maximalnich hodinovych koncentraci oxidu dusicitého® (str. 82 RS), ale i pro
modelové hodnoty nartstu primérnych roénich koncentraci znecistujicich latek s definovanymi
imisnimi limity.

- Vypocet je nepfezkoumatelny, nebot nejsou uvedené dllezité vypoctové parametry (napf.
objem odvazeného a pfivazeného materialu v€. vykopové zeminy, neni konkretizovan rozsah
demolic v€etné trhacich praci apod.)

- Zda se, Ze do vypoctu nebyly zahrnuté emise z mobilnich dieselagregatu (v oblastech bez
moznosti pfipojeni na odbérna mista) a lodni dopravy

- Do vypoctu je nutné zahrnout i vystavbou vyvolané zmény v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé
(objizdné trasy, kyvadlovy provoz, omezeny provoz, pfipadna nahradni autobusova doprava za
vlaky)

- Efektivita doprovodnych ochrannych opatfeni na snizeni emisi ze stavebni ¢innosti neni
konkretizovana (vycislena)

Z pohledu MC Praha-Suchdol k Dokumentaci Zaméru vznasime nasledujici pfipominku:

¥ str. 3 uZivatelské pfiru¢ky modelu ATEM, http://www.atem.cz/soubory/ke stazeni/UzivPrirucka.pdf

* Nejistota stanoveni koncentrace matematickym modelem miZe dosdhnout a7 50 % (viz str. 52 rozptylové
studie zaméru ,Hi tech zpracovani plastll vcetné povrchovych Jdprav - lokalita LesSnad“,
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail /EIA_OV8224)

3 Magistrat hlavniho mésta Prahy ve svych pfipominkach ze dne 14. 10. 2019 pozaduje , doplnit podrobné udaje
o vzduchotechnice, jejich parametrech a vydusich z tunel Suchdol a Rybdrka (...) Podotykd, Ze stanoveni
presnych poloh a vysek vyduchd, jakoZ i poloh jednotlivych portdlt tunelti s ohledem na okolni zdstavbu bylo
predmétem podrobnych vypocti v provadénych ndvrzich pfedchoziho procesu EIA a uzemniho rizeni” (viz str. 16
Zavéru zjistovaciho fizeni k zaméru ,,SOKP 518 Ruzyné — Suchdol”).
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https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_OV8224
http://www.atem.cz/soubory/ke_stazeni/UzivPrirucka.pdf

»VYyhodnoceni dopadu zaméru na imisni situaci bylo provedeno pro projektovy stav s odvétranim
tunelovych usekl pomoci portalt tuneld, pouze v pripadé tunelu Rybarka bylo uvaZovano s vyuZitim
vydechu (...) Variantné je v Rozptylové studii provedeno hodnoceni viivii v pripadé vyuziti
vydechového objektu i pro tunel Suchdol a nevyuziti vydechového objektu pro tunel Rybarka“ (str. 93
Dokumentace). K vysledku rozptylového vypoctu se pak na str. 265 Dokumentace pide, Ze ,realizace
vydechu prinasi (...) vyhody, nicméné nebylo jednoznacné potvrzeno, Ze by tyto vyhody prevaZzovaly
nad negativy s tim spojenymi. Ty zahrnuji jednak (...) mirné zhorSeni imisni situace v centralni ¢asti
Suchdola, déle je vSak nutno zohlednit i dalSi limity, které takové objekty pfinesou do lokality, kam
budou umistény (...) Nezanedbatelnym parametrem je také provozni naro¢nost takového objektu
s dopadem na energetické vstupy a v SirSim pojeti i na klima. Z tohoto dtvodu je v navrhu opatfeni
zafazen poZadavek na provéreni zpusobu odvétrani tunelti Rybarka a Suchdol v navazujici PD, pro
kterou bude aktualizovana Rozptylova studie.“ ,V pfipadé, Ze budou vydechy tunelti navrZzeny, bude
provéfena moznost ucinné filtrace prachovych &astic* (str. 436 Dokumentace). K tomu je tfeba uvést
nasledujici:

-V ramci soudniho fizeni ve véci navrhu na zruseni Casti opatfeni obecné povahy ¢&. 4-
20/2011/ZK — Zasad uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje, Aktualizace €. 2., bylo uvedeno,
Ze vydech tunelu Suchdol je nedilnou soucasti technického fedeni komunikace.®

- Nebylo provéfeno, nakolik Ize mirné zhorSeni imisni situace v centralni ¢&sti Suchdola
v pfipadé pouZiti vydechu FeSit dalSimi minimalizacnimi a kompenzacnimi opatfenimi (nad
ramec opatfeni feSenych ve studii opatfeni ke snizeni vlivd Zaméru na kvalitu ovzdusi)

- Vramci vyhodnoceni vlivi na zdravi nebyla srovnana vyznamnost zlepSeni imisni situace
v blizkosti portall a zhorSeni imisni situace v centralni ¢asti Suchdola v pfipadé odvétrani
tunelu vydechem.

- Neni jasné, pro€ nebyl proveden vypocCet pro dalSi variantu, a to s doplnénim vydechu
o uginnou filtraci prachovych &astic (viz pfipominky MC Praha — Suchdol, MC Praha — Dolni
Chabry, hl. m. Praha a obce Horoméfice k oznameni zaméru ,SOKP 518 Ruzyné — Suchdol®).

- Provozni naro€nost vydechu ve smyslu jeho energetické naro€nosti a vlivu na klima nebyla
konkrétné vycislena a neni tedy dolozeno, nakolik je nezanedbatelna ¢i zanedbatelna ve
srovnani s vlivy na klima ze stavby a provozu celého Zaméru.

- Odkladani stanoveni konkrétni a zavazné podoby odvétrani tunelu Suchdol do Fizeni
navazujicich na proces EIA je neakceptovatelné, nebot zplsob odvétrani ma vyznamny vliv
na imisni prispévek z provozu tunelu v oblasti MC Praha — Suchdol. RovnéZ Uzce souvisi
s rozsahem a podobou nutnych minimalizaénich a kompenzaénich opatfeni na sniZeni vlivu
Zaméru na ovzdusi v oblasti Suchdola.

Dokumentaci a jeji specializované pfrilohy je tfreba dopracovat ve smyslu provedeni dalSich
vypoctl za tucelem nalezeni optimalni varianty umisténi i provozu vydechu z tunelu Suchdol a
pripadné provéreni kompenzaénich opatieni tak, aby vlivem tunelu nedochazelo k navysovani
imisni zatéze benzo(a)pyrenu v jeho okoli.

1.7.2.0patreni ke snizeni vlivi Zaméru na kvalitu ovzdusi

Ve svych pfipominkach k oznameni zaméru SOKP 518 ze dne 14. 10. 2019 pozZadoval Magistrat
hlavniho mésta Prahy stanovit rozsah kompenza&nich opatfeni pro eliminaci Skodlivych emisi BaP,
NO,, PM10 a PM2,5 b&hem provozu Zaméru. Mélo se jednat o navrh vhodnych opatfeni, ktera zajisti
snizeni stavajici urovné znecisténi B(a)P v daném Uzemi Ci alespon zachovani ve stavajici urovni a
eliminaci pfispévkd vSech vySe uvedenych latek. V pfipominkach ze dne 23. 10. 2019 k oznameni
zaméru SOKP 519 Magistrat hlavniho mésta Prahy uvedl, Ze hodnoty pfispévkd primérnych roénich
koncentraci sledovanych Skodlivin poklada za vysoké, pfiCemz prispévky BaP, NO,, PM10 a PM2,5
vzhledem ke svym hodnotam vyzaduji uplatnéni kompenzacénich opatfeni. Pfilohou Dokumentace
nyni predkladaného Zaméru je studie opatieni ke snizeni vlivli na kvalitu ovzdusi, ktera byla v kvétnu
2023 zpracovana firmou ATEM, s. r. o. (dale jen Studie opatfeni). K této studii je tfeba vznést
nasledujici pfipominky:

a) ,Predkladana studie (...) prioritné sleduje dodrzeni limit(, stanovenych jako soucet imisniho
pfispévku zaméru a pétiletych pramérd koncentraci za roky 2017-2021* (str. 5 Studie
opatfeni). Nejistoty map pétiletych priimérd imisnich koncentraci vSak mohou byt dosti vysoké

® Vyjadfeni ¢lena fesitelského tymu Mgr. Jana Karla k problematice hodnoceni vydechu tunelu Suchdol v rdmci
koridoru D001 (Praha, 10.3.2021, pfiloha dopisu ¢.j. 012/2021/LK, Atelier T-plan, s.r.o.).
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a jsou zavislé na fadé faktoru, mj. na rovhomérnosti pokryti Uzemi méficimi stanicemi. Mapy
maji nejmensi nejistotu v blizkosti méficich stanic. Na uzemi hl. m. Prahy a StfedoCeského
kraje je v8ak BaP méfeny jen na nékolika mélo stanicich imisniho monitoringu, které jsou od
uzemi MC Praha — Suchdol vzdalené 5 km a vice. PFestoZe je k nejistotam imisnich map
nutno pfihliZet pfi jejich interpretaci’, nejsou tyto skutecnosti ve Studii opatfeni ani kapitolach
D.V. a D.VI. Dokumentace uvedené ani diskutované. Celkova stfedni nejistota imisni mapy
BaP je vice nez 40 %, prostorové rozlozeni nejistoty CHMU neuvadi.® Na uzemi MC Praha —
Suchdol se v jeji obytné €asti v okoli Uzemi s pfekro€enim imisniho limitu BaP (viz obr. 1.1
Studie opatfeni) podle imisni mapy CHMU pro roky 2017 — 2021 pohybuiji imisni koncentrace
BaP az do vyse 0,9 ng/m3. To vzhledem k vySe uvedené nejistoté v zadném pripadé
nevyluCuje prekracovani imisniho limitu této latky (navic v soudtu s pfispévkem Zameéru) i
v téchto oblastech.

Na uzemi MC Praha — Suchdol se dale v jeji obytné &asti podle imisni mapy CHMU pro roky 2017 —
2021 pohybuiji imisni koncentrace PM2,5 do vySe 15,2 ug/m3. Tyto hodnoty se na prvni pohled zdaji
byt se zna&nou rezervou pod (souasnym) legislativnim imisnim limitem PM2,5 (20 ug/m3). Nejistota
téchto imisnich map v$ak z divodu metodiky mapovani neni vyéislena.® Navic je tfeba si uvédomit, Ze
pfi tvorb& map imisnich koncentraci jsou kombinovana data naméfena na méficich stanicich imisniho
monitoringu s vystupem z rozptylového modelu. Podhodnoceni nenastane, pokud rozptylovy model
zohledfiuje vSechny podstatné emisni zdroje (coz ovSem nevyluCuje nahodné podhodnoceni ¢i
nadhodnoceni dané nejistotou mapy). Je dulezité védét, ze viceemise z mimourovriovych kfizovatek
nebyly do modelovani zahrnuté, coz muze vést k mirnému podhodnoceni imisnich map.' Je davodné
se domnivat, Ze i nékteré dalSi zdroje znecisténi ovzdusi nebyly pfi tvorbé map imisnich koncentraci
zohlednéné, nebot jejich vysi je velmi obtizné odhadnout. Jedna se napf. o paleni biomasy na
zahradach, které predstavuje vyznamny epizodni zdroj zneéisténi ovzdusi'', dale vytapéni chatek
v zahradkafskych a chatovych oblastech zcela nevhodnymi palivy apod. Na tzemi MC Praha-Suchdol
se nachazi rozsahlé zahradkarské kolonie v okoli ulic Na Mirach a Na Rybarce, kde dochazi od jara
do podzimu k hojnému paleni rostlinnych zbytkd a lidé bez domova a chudSi lidé zdrzujici se
v chatkach pouzivaji v chladnych mésicich k vytapéni zcela nevhodna paliva. Urad MC mé& velmi
omezené moznosti, jak tdmto aktivitam realné zamezit. Hodnoty zjisténé méfenim PM2,5 se ve
srovnani s modelovanymi imisnimi mapami CHMU v né&kterych lokalitAch mohou navic silné
rozchazet.” Ze v8ech téchto diivodu nelze vyloudit, Ze imisni pozadi v souctu s imisnim pfisp&vkem
Zaméru povede v MC Praha-Suchdol k prekro&eni imisniho limitu PM2,5.

Ze vSech vySe uvedenych duvodu je pro zjisténi realného imisniho pozadi BaP, PM2,5 a dalSich
znecCistujicich latek tfeba provést v ramci méstské Casti méfeni imisniho zatizeni. Pro zjisténi
rozloZeni imisnich koncentraci na Uzemi méstské Gasti je mozné pouzit screeningova méfeni'®, na
vytipovanych zajmovych lokalitach je poté nutné provést méfeni dlouhodobéjsi. Z divodu pokryti
Casové variability imisnich koncentraci je Zzadouci méfeni provadét po dobu nékolika let (od
soucCasnosti do doby planovaného zahajeni vystavby Zaméru), avSak minimalné po dobu jednoho
celého roku."™ Pfi volb& mist k méfeni je tfeba (zce spolupracovat se zastupci municipality a
vefejnosti.

7 https://www.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/18groc/gri8en/Prilohal_CHMU2018.pdf

8 https://www.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/19groc/gr19cz/14 priloha | vi.pdf

? https://www.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/19groc/gr19cz/14 priloha | vi.pdf

1 Dopis CHMU ze dne 1. 10. 2021 (&. j. CHMI/411/76/2021), ktery je odpovédi na dopis MC Praha — Déblice ze
dne 30. 7. 2021 (&. j. 1863/2021_MCPD).

" https://www.jmk.cz/content/25025

12 p¥ikladem je jihomoravska lokalita Spesov (Réjec-Jestiebi), kde podle imisnich map CHMU pro roky 2017-
2021 ma prdmeérna ro¢ni koncentrace PM2,5 dosahovat hodnot kolem 14 pg/m3. V roce 2021 vsak byla ve
Spesové vramci méfeni pro mezinarodni sit méficich stanic IQAir naméfena ro¢ni pramérna koncentrace
PM2,5 ve vysi 26,7 ug/m3, v roce 2022 byla situace podobnad (25,4 ug/m3) (https://www.igair.com/world-most-
polluted-cities?continent=59af92ac3e70001c1bd78e52&country=DpgXxrKfMPZHuaxf4&state=&sort=-
rank&page=1&perPage=508&cities=).

13 vzhledem ke konstrukci vétsiny imisnich limit(l jako roéni priméry je absolutnim minimem méfeni po dobu 2
tydnd, a to alespon 4x v rliznych roc¢nich obdobich. V tomto rezimu bylo provedeno napf. méreni v ramci studie
,Siteni latek znedistujicich ovzdusi v okoli dopravnich komunikaci” (Sladecek J. a kolektiv, technicky dokument
CHMU, ¢erven 2017) http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/reditel/SIS/nakladatelstvi/assets/119.pdf).

% Viz projekt monitoringu Zivotniho prostfedi pro stavbu , D0 — Gsek 511-Bé&chovice — D1 (Gnor 2023, SUDOP
Praha a.s.), vramci néhoz ma byt méreni kvality ovzdusi provadéno i stacionarnimi stanicemi s celoro¢nim
provozem.
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Studii opatreni ke snizeni vlivi Zaméru na kvalitu ovzdusi a Dokumentaci je tfeba prepracovat, a to ve
smyslu zahrnuti poznatk(l minimalné ze screeningovych méreni imisnich koncentraci znedistujicich
latek. Bude-li na uzemi MC Praha — Suchdol v soudtu s imisnim pfispévkem Zaméru indikovano
mozné prekroceni imisniho limitu PM10, PM2.5 nebo NO., nebo bude-li zjiSténa vétSi oblast
s prekro¢enim imisniho limitu BaP nez je reSena ve Studii opatieni, je tfeba jiz béhem procesu EIA pro
vSechna tato Uzemi navrhnout a ovéfit minimalizaéni a kompenzacni opatieni.

b) Na zakladé skute€nosti uvedenych vySe je tfeba prepracovat obrazek 1.1 Studie opatfeni,
ktery vymezuje uzemi, jimiz se tato studie dale zabyva. Pro nutnost rozSifeni plochy uzemi, na
niz budou aplikovana minimalizacni a kompenzaéni opatfeni, hovofi i skute¢nost, ze ,ze
sledovanych znecistujicich latek je nutno v hodnocené zastavbé pri zohlednéni imisniho
pozadi (tj. tedy i v referencnich stavech bez zaméru) oCekavat zvySené riziko z chronické
expozice casticim PM10, PM2,5, oxidu dusi¢itému a benzo[a]pyrenu (...) Vlivem zaméru Ize
ocekavat zvySeni miry zdravotniho rizika ve sledovaném uzemi“ (str. 238 Dokumentace).
Navic ze zpusobu vymezeni Uzemi s pfekro¢enim imisniho limitu BaP na obrazku 1.1 Studie
opatfeni plyne, Ze v nékterych lokalitdich ma byt imisni limit pfekraCovan a v jinych
v jejich tésné blizkosti jiz ne (jsou-li tyto lokality oddéleny Carou). To v Zzadném pfipadé
nem(ize odpovidat realné situaci. VhodnéjSi by bylo napf. zvolit ohrani€eni uzemi
s pfekracovanim imisniho limitu znecistujici latky pomoci pfechodovych (pufrovych) zén, kde
by minimalizacni a kompenzacni opatfeni méla byt z divodu predbézné opatrnosti aplikovana
rovnéz.

c) Na str. 62 Studie opatfeni je diskutovan vyvoj problematiky imisniho zatizeni ovzdusi
v budoucnu: ,V soucasné dobé je v pokrocilém stadiu schvalovaciho procesu revize smérnice
EU o kvalité vnéjSiho ovzdusi, z niz jsou odvozeny i ceské imisni limity. Tato revize mj. pfinasi
zasadni zprisnéni imisnich limitd pro PM10, PM2,5 a NO, a to u pramérnych rocCnich
koncentraci na polovinu.* Z duvodu provéfeni efektivity a proveditelnosti dostateéného
rozsahu minimalizanich a kompenzaénich opatfeni by proto mély byt do Studie opatfeni
zahrnuté i ty obytné oblasti v MC Praha — Suchdol. kde se imisni koncentrace napf. PM2.5
(viz_vySe) pohybuji vyrazné nad polovinou sou¢asného imisniho limitu. Cilem takového
provéreni je pfedchazeni moZnym budoucim problémim s aplikaci opatfeni, které se mohou
objevit v souvislosti s potencialné znaénym rozSifenim ploch uzemi s pfekraovanim imisniho
limitu PM2.,5 a dalSich znecistujicich latek.

Dale je tfeba uvést, Ze z metodickych dlvodl nelze souhlasit s Uvahou o vyvoji imisnich
koncentraci BaP na str. 62 Studie opatteni: ,Uroveri priimérnych roénich koncentraci
benzo[ajpyrenu se (...) v hodnocené oblasti pohybuje (...) okolo hodnoty limitu — dle pétiletych
praméru koncentraci za roky 2017-2021 se vesmés jedna o hodnoty do 1,1 ng.m-3, pouze
zcela okrajoveé do 1,2 ng.m-3, v naprosté vétsiné modelové oblasti je jiz limit spinén (...) Imisni
zatéz uzemi benzo[aJpyrenem se soustavné snizuje — za obdobi 2014-2017, tzn. pouze o 3
roky dfive, dosahovaly jeho ro¢ni koncentrace v modelové oblasti az 1,6 ng.m-3 a hodnoty
nizsi nez 1 ng.m-3 se vyskytovaly jen v cca 10 % ctverci." Imisni mapy lze totiz pro srovnani
vyvoje imisni zatéze v Case aplikovat jen orientacné, pfiCemz je tfeba vzit v ivahu nejistotu
jednotlivych map. To vSak ve Studii opatfeni nebylo provedeno. Primérna relativni nejistota
jednotlivych map ma v jednotlivych letech ridzné prostorové rozlozeni. Je nutné upozornit, ze
imisni mapy nejsou primarné konstruovany za Géelem jejich meziro¢niho srovnani."

Nevhodnost pouziti map pétiletych priimérd imisnich koncentraci pro hodnoceni vyvoje
imisniho zatizeni v ase i jejich omezenou pouzitelnost v konkrétnich pfipadech Ize
demonstrovat na pfikladu mésta Jesenice. V letech 2007-2011 zde dalnice DO coby
vyznamny liniovy zdroj znecisténi ovzdusi po vétSinu Casu jesté nebyla v provozu, naopak
v letech 2014-2018 v provozu jiz byla. Podle hodnot imisnich koncentraci ve C¢tvercich
obsahujicich téleso dalnice DO zahrnujicich Jesenici a Osnici mélo v letech 2014-2018
u ro¢nich imisnich koncentraci PM10, PM2,5 a NO, navzdory novému provozu DO dojit
k nékdy i vyraznému poklesu (viz obrazek nize, Ctverce se stavbou DO jsou vyznaceny tu¢né).

15 ZpGsob hodnoceni vyvoje imisni zatéZe v &ase se odviji od uéelu takového hodnoceni a velikosti hodnoceného
tzemi. Pro hodnoceni vyvoje imisni zatéze v jednotlivych lokalitach je samoziejmé idedlni ¢asova fada imisnich
méreni v dané lokalité. Neni-li takové méreni k dispozici, je tfeba vyjit z dostupnych dat, které k dispozici jsou a
pocitat s nejistotou, jeZ plyne z omezeného mnozstvi dat. Na zadkladé dostupnych dat je teoreticky moiné
nechat si spocitat ,reanalyzu” za pfislusné obdobi, a to na zakladé konzistentni metodiky, emisnich vstupl a
naméfenych dat zkonzistentniho souboru stanic. Viz odpovéd CHMU ze dne 6.11.2020 (¢. j.
CHMI/411/153/2020) na zadost o soucinnost a poskytnuti informaci mésta Jesenice.
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d) Jednim z opatfeni ke kompenzaci vlivi Zaméru na ovzduSi je obmeéna topnych systému

v domacnostech. Pro MC Praha - Suchdol je na obr. 3.4 a 3.5 Studie opatfeni zobrazeno
prostorové rozlozeni poctu bytl k nahradé zdroju vytapéni. Opatfeni spocivajici v nahradé
kotld na pevna paliva je vysoce problematické a prakticky nerealizovatelné z nasledujicich
ddvodu:

Neni v Zadné pfi€inné souvislosti se Z&mérem a je tedy otazka, jaky subjekt by nesl finanéni
naklady tohoto opatfeni a kdo by byl zodpovédny za jeho organizaci a provedeni

Municipality nedisponuji nastroji, diky nimz by bylo mozné obyvatele k vyméné kotl pfinutit a
je vysoce diskutabilni, zda by takova vyména nad ramec zakonnych pozadavk( méla byt
povinna.

Oznamovatel Zaméru nema titul k donuceni majitel(i rodinnych domi k vyméné kotll na tuha
paliva.

Oznamovatel Zaméru nedolozil proveditelnost tohoto opatfeni napf. smlouvami s vlastniky
nemovitosti nebo jinym pravnim titulem, z né€hoz by bylo ziejmé, Ze toto kompenzaéni
opatfeni je v praxi realizovatelné a naplnitelné.

Pokud by Oznamovatel Zameéru nutny pocet vySe uvedenych smluv (pravnich tituld) dolozit
nemohl, je nutné za kazdy takovy chybéjici titul uvést konkrétni rozsah nahradniho
kompenzacniho opatfeni (napf. vysadby sidelni zelené) a provéfit praktickou proveditelnost
uréeného rozsahu tohoto opatfeni. Nic takového v konkrétni podobé ovSem Studie opatfeni
neobsahuje.

Méstska C&ast dale povaZuje za nepfipustné kompenzovat vliv zdméru na ovzdusi
prostfednictvim obmény topnych systému v domacnostech, které studie opatfeni ke snizeni
vlivd zminuje. Na obr. €. 3.4 a 3.5 RS je zobrazeno prostorové rozloZeni poétu bytd k nahradé
zdroji vytapéni. Tento navrh je naprosto odtrzeny od reality nebot napf. navrhuje vymény
kotlli na tuha paliva v oblasti, kde stoji bytové domy s kotelnami na plyn nebo rodinné domy,
které pouzivaji k vytapéni také plynové kotle.
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Dale toto opatfeni neni v zadné pri€inné souvislosti se zamérem. Pochopitelné neni jasné,
jaky subjekt by mél nést finanéni naklady tohoto opatfeni a jak by bylo mozné takové
Lopatfeni“ v praxi viibec vynutit, kdo by byl zodpovédny za obménu topnych systém ¢i jeho
organizaci.

Takovéto opatfeni v zadném pfipadé neni mozné povazovat za proveditelné i efektivni.
Méstska Cast samozfejmé nedisponuje nastroji, za pomoci kterych by bylo mozné vyménu
kotli vynutit. Studie opatfeni ke snizeni vlivi proveditelnost tohoto opatfeni zadnym
zpusobem nedoklada ani se ji nevénuje. S ohledem na to neni mozné tato opatfeni
akceptovat a je tfeba na misto nich uvést konkrétni rozsah nahradniho kompenzacéniho
opatfeni a provéfit praktickou proveditelnost uréeného rozsahu tohoto opatfeni.

Dle platné legislativy bude provoz "starych" kotld na tuha paliva od roku 2024 zakazan, tedy
majitelé nemovitosti, které je jesté nyni pouZivaji, jsou touto pravni upravou nuceni stary
zpusob vytapéni zménit. Tedy v uvazované dobé provozu zameéru po roce 2030 nebudou
kotle na tuha paliva davno pouzivané.

Méstska ¢ast ve spolupraci s HLMP v minulych letech organizovala kampan na vymeénu kotl{
s vyraznou dota¢ni podporou z OPPPR. Zbyli provozovatelé kotld na tuha paliva (vétSinou
starSi spoluob¢ané) tuto dota¢ni pobidku nevyuZili, protoZze napf. neméli instalovany rozvody
ustfedniho topeni a nebyli ochotni do takovéto modernizace svého bydleni investovat resp. na
to neméli prostiedky. Dale zkuSenost méstské Casti je, Ze tyto nemovitosti postupné méni
majitele a novi maijitelé objekt modernizuji. Navrzené opatfeni vymény kotl( je snuska
mysSlenek, které zapleveluji dokumentaci EIA, a je prakticky nerealné!

Druhym opatfenim ke kompenzaci vlivi Zaméru na kvalitu ovzdusi je vysadba sidelni zelené.
Tabulka 3.6 na str. 58 Studie opatfeni uvadi pocty strom0 &i rozlohu kefu, které by mély byt
vysazené v oblastech s nedostateénym potencialem pfemény topnych systéma. Oblasti 9 a 10
pFimo na Uzemi nebo v bezprostfednim okoli MC Praha — Suchdol jsou v reélnych
podminkach obytnou zastavbou tvofenou do vyznamné miry soukromymi pozemky
s minimalnim potencialem k vysadbé& dalSich dfevin. Vymezeni oblasti 11 k vysadbé& dfevin
Castecné koliduje s platnym GUzemnim planem, kde je v této oblasti pldnovana nova obytna
zastavba. Zbytek oblasti 11 tvofi zahradkéiska kolonie (soukromé pozemky), kde se dfeviny
jiz vyskytuji. Kompenzaéni opatfeni spocivajici ve vysadbé sidelni zelené je v navrZzené formé
v pfipadé MC Praha - Suchdol prakticky realizovatelné jen ve velmi omezené mite.

Z davodu v bodech vyse diskutované nedolozené realné proveditelnosti kompenzacnich opatreni_a

pravdépodobné vétSi rozlohy Uzemi s obytnou zastavbou zatizenou nadlimitnimi__imisnimi

koncentracemi znedistujicich latek je nutné navrhnout dalSi vhodna minimalizaéni opatfeni ke sniZzeni

prispévkl ze Zaméru.

a)

Obrazek 2.7 na str. 19 Studie opatfeni zobrazuje hodnocena minimaliza¢ni opatfeni v lokalité
MUK Rybaika. Rampa MUK a vegetaéni bariéra zasahuji do oblasti, kde je dle platného
uzemniho planu zakreslena obytna plocha (OB) &i v3eobecné obytna plocha (OV). Nize je
pfilozen obrazek vyfezu dotéené lokality v uzemnim planu. Lze konstatovat, Ze minimalizaéni
opatfeni navrzena v lokalité MUK Rybafka jsou v rozporu s platnym tuzemnim planem a tedy
nerealizovatelna.
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b) Na str. 4 Studie opatfeni se piSe, ze ,studie (...) neni navrhem kompenzacnich opatfeni podle
§ 11 zakona [E. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi], nebot’ zamér se v sou€asnosti nenachazi
v tomu odpovidajici fazi procesu projektoveé pripravy.“ K problematice se dale na str. 61 Studie
opatfeni uvadi, Ze se jedna ,0 modelovou studii, kterd prezentuje mozné feseni pfedmétné
problematiky. Studie v Zadném pripadé nepredklada konecny &i zavazny vycet opatreni — to
by ani nebylo mozné vzhledem k jejimu postaveni v rédmci procesu projektové pfipravy
zaméru, vyvoji imisni situace v tzemi a pfedpokladanému vyvoji evropské a &eské legislativy.
Jeji smysl a ucel spocliva zejména v zodpovézeni otazky, zda je vibec mozZné pomoci
minimalizanich & kompenzacnich opatfeni dosdhnout stanovenych cilt kvality ovzdu$i (...)
Jevi se jako evidentni, Ze pfi ddsledném pristupu je dosaZeni tohoto cile mozné, a tato
skutecnost je v dané fazi pripravy podstatnéjsi, nez konkrétni technicka feSeni, ktera se
bezpochyby budou v budoucim obdobi vyvijet.* Citovana tvrzeni jsou vysoce problematicka,
nebot’

- Odkladani stanoveni konkrétni a zavazné podoby minimalizaénich a kompenzacnich opatfeni
do dalSich fazi procesu projektové pfipravy je v rozporu s principem posouzeni vlivu zameéru
na zivotni prostfedi. Konkrétni podoba a rozsah v dokumentaci EIA stanovenych opatfeni na
kompenzaci emisi BaP byva zahrnuta jiZ do zavaznych podminek pro navazujici fizeni (viz
napf. kompenzacni opatfeni vysadby konkrétniho pocCtu stromd pro zamér ,Silniéni okruh
kolem Prahy, stavba 511, B&chovice — dalnice D1'°).

- Vyvoj evropské a Ceské legislativy Ize v rozhodujici mife pfedpokladat a je jiz zndm, proto je
mozZné a nutné proveditelnost minimalizacnich a kompenzacnich opatieni provéfit jiz nyni (viz
prislusné pfipominky vyse).

-V pfipominkach vySe je detailné rozvedeno, pro€ fada minimalizacnich a kompenzacnich

opatfeni navrzena ve Studii opatfeni neni v praxi realizovatelna vibec nebo jen se znacnymi

obtizemi. Realizovatelnost kompenzacnich opatfeni neni ze strany Oznamovatele Zaméru
nikterak prakticky prokazana a doloZena.

'8 https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP472?lang=cs
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Z divodu ovéfitelnosti pracovniho postupu a posouzeni realisti€nosti pouzitych podkladd je
potfeba do Studie opatfeni doplnit nejméné tyto konkrétni informace:

Ve vypodtu pouzité parametry vydechu tunelu Suchdol (soufadnice, vySka nad terénem,
primér/prifez, emisni koncentrace, rychlost vypousténych odpadnich vzdusin a dalsi).
Hodnoty parametru vstupujicich do modelu vyhodnocujiciho spotfebu paliv a podily uhelnych
paliv a biomasy a jednotlivych typu topenist (str. 45 Studie opatfeni).

Udaje ze sestavy pro uréeni dostupného potencialu obmény lokalniho vytapéni (str. 47 Studie
opatfeni).

c) Modelové vypoéty pro vyhodnoceni opatieni k minimalizaci vlivid Zaméru na kvalitu ovzdusi

v MC Praha — Suchdol je tfeba doplnit:

Modelové vypodty pro $irsi okoli MUK Rybétka je tfeba provést pro specifické vypoétové body
tak, aby byly vyhodnoceny nejvétsi dopady na citlivé skupiny obyvatel podle metodického
pokynu MZP pro zpracovani rozptylovych studii (vzd&lavaci a zdravotnicka zafizeni apod.).
Obrazek nize tato kriticka mista vyznaduje, dale je tfeba uvazovat planovanou obytnou
zastavbu dle platného uzemniho planu (viz obrazek na jiném misté textu).

Ol*-i zek 2.8: Umisténi referenénich bodu v okeli MUK Rybdika

39. M5 K Roztokiim

40. Ptadata— M3 a jesle
41. D&tské hfists

42. Zakladni Skola

43. Komunitni zahrada a
dBtské hFiste

44 HFizté pro mlade? —
bikros

45, Fotbalové hristé

46. Centrum obce s
radnici, ZUS,
zdravotnickymi
ordinacemi, lékarmou,
poétou, obchody a
kavarnou

®  Vypotiovy bod

Povichovy sek DO

| Tunelory sek 0O

| Dopinéni tunetu cie KUAS

4 Prekryt v rozsahu PH stén

A Vituchtunens Suchdol
S\ S -
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- Modelové vypocty pro vyhodnoceni imisniho pfispévku Zaméru na zapadnim okraji Suchdola

je tfeba provést pro specifické vypoctové body neuvedené v tabulkach 2.18 az 2.21:
e Brandejsliv statek, kde ma byt v budoucnu gymnazium a kulturné-spolecenské centrum
(Dvorska 1/3)
¢ Vyhledské namésti, kde se nachazi détské hfisté a venkovni work-out
o Na okraji zastavéné &asti smérem k MUK a dalnici se nachazi bytové domy, kde Zije vice nez
1000 obyvatel (ul. Holubi a K Horomé&fictim)
d) Ve Studii opatfeni se vyskytuji nejasnosti, které je tfeba vysvétlit, pfip. doplnit chybéjici
informace:

- Tabulka 3.1 na str. 45 uvadi emisni faktory BaP podle typu kotle a pouzitého paliva. Je
prekvapivé, Zze emise ze spalovani suchého dfeva maiji byt u vétsiny typl spalovacich zafizeni
vy$Si nez ze spalovani dieva vihkého.

Pracovni postup je na str. 53 Studie opatfeni popsan Spatné pochopitelnym zplsobem. PiSe se
o riznych ,plochach®, ,lokalitach® a ,Ctvercich®, které je v textu vhodné konkrétnéji popsat tak, aby bylo
jasné, o jaké oblasti se jedna. Rovnéz je moznosti

- v textu odkazat na pfislusné sloupce v tabulce 3.3 obsahujici konkrétni popis téchto ,lokalit®.
Obtizné pochopitelné jsou i dalSi pasaze (,prislusnym ploSnym zdrojim [byla] postupné
pridavana emise do doby dosazeni imisniho poZzadavku*, ,souhrnné mnozstvi benzo[ajpyrenu,
které je nutno naplnit realizaci dal§iho kompenzacniho opatfeni®).

Studie opatfeni vibec neuvadi informace k vySi nejistot modelovanych imisnich koncentraci, které se
mohou pohybovat v Fadu az nékolika desitek procent', nejistotam jednotlivych kroku stanoveni
dostupného potencialu obmény vytapéni (str. 44 Studie opatfeni) a nejistotam parametr(i vstupujicich
do modelu vyhodnocujiciho spotfebu paliv a podily uhelnych paliv a biomasy a jednotlivych typl
topenist (str. 45 Studie opatfeni).

e) Ke koncepci Studie opatfeni a zpuUsobu jejiho zpracovani je tfeba uvést jesté poznamky
obecného charakteru:

- Kapitola 3.3 se zabyva vysadbou sidelni zelené coby opatfeni ke kompenzaci vlivd Zaméru na
kvalitu ovzdusi. Vtextu je tfeba zfeteln& uvést, Ze zelefi sice v kapitole popsanymi
mechanismy snizi zatizeni ovzdu$i, avSak znecistujici latky jsou transportovany do jinych
slozek zivotniho prostfedi (plida, vegetace). Nejedna se tedy o opatfeni, které by vedlo ke
snizeni zatizeni zivotniho prostredi jako celku, coz je dulezité si uvédomit.

- Studie popisuje znaCné slozité pracovni a vypoCetni postupy, které osobam
nespecializovanym na danou problematiku nemusi byt rychle a snadno pochopitelné. Je tieba
si uvédomit, Ze se jedna o podklad k fizeni, jehoZ jsou uCastny ufedni osoby a Siroka
verejnost. Na vyjadfeni k celkové velmi rozsahlym podkladum (Dokumentace a jeji pfilohy) je
poskytnuta Ihita pouhych 30 dnll. Vtomto kontextu Studie opatfeni postrada jasné a
prehledné uvedeni zcela konkrétnich zavéru, které jsou pro zastupce municipalit a vefejnost
kliCové. Zejména se jedna o (napf. v zavérech) na prvni pohled pochopitelné a prehledné
uvedeny pocet a typ kotld, ktery by mél byt nahrazen v konkrétnich lokalitach oznacenych
mistnimi nazvy. Analogicky se rovnéz jedna o uvedeni poctu a typu stromu &i ke, které by
mély byt vysazené v konkrétnich lokalitach opét oznaenych mistnimi nazvy.

Studii opatieni je nutné doplnit ve smyslu uvedenych pfipominek.

7 Nejistota stanoveni imisni koncentrace matematickym modelem mdZe dosdhnout aZ 50 % (viz str. 52
rozptylové studie zaméru ,Hi tech zpracovani plastd véetné povrchovych UGprav — lokalita Lesna“,
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_0OV8224)
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1.8. Vyjadreni k rozptylové studii a vlivu na vefejné zdravi

Program zlep3ovani kvality ovzdusi aglomerace Praha 2020 stanovil lokality, kde jsou pfekralovany
imisni limity benzo(a)pyrenu. Mezi nejhufe postizené patfi Praha-Suchdol, Praha-Lysolaje a Praha-
Pfedni Kopanina, tedy méstské ¢€asti dotené planovanou dalnici DO. Realizace zaméru DO je
v naprostém rozporu s cili PZKO snizovat hodnoty B(a)P pod zakonné limity. Je dlivodné se domnivat,
Ze i nékteré dalSi zdroje znecisténi ovzdusi nebyly pfi tvorbé map imisnich koncentraci zohlednéné,
nebot jejich vysi je velmi obtizné odhadnout. Jedna se napf. o paleni biomasy na zahradach, které
pfedstavuje vyznamny epizodni zdroj znecisténi ovzdusi, dale vytapéni chatek v zahradkarskych a
chatovych oblastech zcela nevhodnymi palivy apod. Nelze vyloucit, Ze imisni pozadi v souctu
s imisnim pfispévkem zaméru povede také k prekroceni imisniho limitu PM2,5 v dotéenych lokalitach.
Navrzena kompenzacni opatfeni v podobé vymény kotl(i na tuha paliva a vysadby zelené (soukromé
pozemky v obytné zastavbé, rozpor s uzemnim planem apod.) jsou velmi problematicka Ci
nerealizovatelna. Zamér bude mit negativni vliv na vefejné zdravi z divodu zvySené expozice
obyvatel Skodlivym latkam, jejichz negativni u€inky neni mozné dostatec¢né kompenzovat.

Tab. 1 Prehled lokalit na uzemi hlavniho mésta Praha, pro které jsou stanoveny cile

Procento prekroceni

Spravni obvod imisniho limitu po

Méstska East aplikaci stavajicich

opatreni
benzo[a]pyren

Praha 5 Praha 5 2
Praha 5 Praha-Slivenec 66
Praha 6 Praha 6 17
Praha 6 Praha-Lysolaje 72
Praha 6 Praha-Pfedni Kopanina 78
Praha 6 Praha-Suchdol 96
Praha 13 Praha 13 70
Praha 13 Praha-Reporyje 56
Praha 16 Praha-Lipence 3
Praha 17 Praha 17 100
Praha 17 Praha-Zliin 76
Praha 19 Praha-vinof 50
Praha 21 Praha-Klanovice 9
Praha 21 Praha 21 25

Zdrgj: PZKO 2020+

V nasledujicim textu sdilime vyjadfeni Prof. Michala VojtiSka, s kterym se Méstska Cast ztotoZfuje.

Zamér povede k obecnému navyseni emisi zdravotné rizikovych latek tim k obecnému
zhorseni imisni situace v prazské aglomeraci. K narlstu dojde prakticky u vSech sledovanych
kategorii (oxidy dusiku, ¢astice, benzo[alpyren) i legislativou vyslovné nelimitovanych latek (amoniak,
formaldehyd, ostatni reaktivni slouceniny dusiku, ostatni polycyklické aromatické uhlovodiky,
sekundarni ¢astice). Rozlozeni dopadl bude zna¢né nerovnomérné, v nékterych oblastech dojde ke
Zlepseni, jinde naopak ke zhorSeni situace; v priméru vSak dojde ke zhorseni.
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Dle rozptylové studie, ktera je soucasti oznameni zaméru, jsou pro vSechny sledované latky
relativni navysSeni koncentraci vyvolané zamérem o fad (desetindsobné i vice) vysSi nez
maximalni sniZzeni koncentraci vyvolané zamérem. Napfiklad k nejvy$Simu nartstu roéniho
praméru NO. dojde na Suchdole, o 11 ug/m?®, zatimco pokles ,bude &init do 1 ug/m** (Rozptylova
studie, str. 40). V pfipadé benzo[a]pyrenu (dale jen “BaP”) bude maximalni nariist o 0,43 ng/m?
zatimco pokles bude do 0,04 ng/m?®.

Tyto viceemise predstavuji desitky procent sou¢asného imisniho limitu (napf. pro ro¢ni prmér
NO; je 11 ug/m?® narlst 27,5 % limitu 40 ug/m?®, pro roéni primérné koncentrace benzo[a]pyrenu je
narGst o 0,43 ng/m3 43% limitu 1 ng/m®.

Dokumentace zcela ignoruje vyvoj stavu poznani v oblasti dopadil znecisténi ovzdusi na lidské
zdravi. Napriklad zcela ignoruje maximalni koncentrace rizikovych latek ve venkovnim ovzdusi
doporuéené Svétovou zdravotnickou organizaci (WHO) (ro¢ni praméry 5 ug/m® pro PM2.5 a 10
ug/m?® pro NO2; WHO Air Quality Guidelines, 22.9.2021 https://www.who.int/news-room/questions-and-
answers/item/who-global-air-quality-guidelines;

https://www.who.int/publications!/i/item/9789240034228). Dokumentace rovnéz ignoruje navrhované

pro NO;; COM/2022/542 ze dne 26.10.2022; hitps://environment.ec.europa.eu/publications/revision-
eu-ambient-air-quality-legislation_en)

Pouze samotny relativni pFispévek zaméru k ro¢nim koncentracim NO,, 11 ug/m? bez zohlednéni
jakychkoli jinych stavajicich zdroja, je vy$si, nez je 10 ug/m?® doporuc¢ovanych jako maximalni hodnota
Svétové zdravotnické organizace.

Viceemise vyplyvajici ze zaméru jsou v rozptylové studii znaéné podhodnoceny. Napfiklad
nejsou uvazovany fyzikalni a chemické pochody v atmosféfe, napfiklad tvorba oxidu dusicitého
oxidaci emitovaného oxidu dusnatého, tvorba pfizemniho (troposférického) ozonu fotolyzou oxidu
dusnatého slune&nim svétlem, tvorba mikroskopickych ¢&astic napfiklad dusi€énanu amonného
z emitovanych oxidG dusiku a amoniaku rovnéz emitovanym vozidly a emitovanym téz napfiklad
zemédeélskou Cinnosti. Neni zohlednéna tvorba sekundarniho aerosolu obecné.

Dale jsou viceemise vyplyvajici ze zaméru podhodnoceny tim, ze skuteény objem indukované
dopravy bude vyssi, nez je v rozptylové studii predpokladano. K ur€itému narlstu indukované
dopravy dojde velmi brzy po zprovoznéni zaméru, nicméné k dalSimu nardstu indukované dopravy
dojde az v prubéhu dalSich let tim, Ze v pfilehlych lokalitdch dojde k masové vystavbé obyiné a
komeréni zastavby. Pfikladem toho budiZz nekontrolovana a zhlediska uzemniho planovani
nezvladnuta vystavba obfich logistickych areall, nakupnich center a rezidenénich zén (neni zifejmé,
Ze lze hovofit o ,obcich® ve vyznamové realistickém slova smyslu, nebot velmi asto postradaji
zakladni ob&anské vybaveni, které je pro obec charakteristické) podél koridort D1, D10, D11, a nové i
D5, D8 a dalSich.

Kompenzaéni opatieni pro snizeni nadlimitnich koncentraci Skodlivin v ovzdusSi budou
neucinna, resp. nepovedou ke snizeni koncentraci velmi jemnych uhlikatych &astic, které maji
vyrazné horsi dopad na lidské zdravi nez napfiklad anorganicky prach z pole. Zatimco hrubé &astice,
napfiklad piliny pfi fezani dfeva, klesaji k zemi pomérné rychle a Ize je zamést, menSi Castice klesaji
k zemi vyraznéji pomaleji. To je zfejmé napfiklad u cigaretového koure, ktery na zem v praktické mife
neklesa, a tudiz jej nelze z mistnosti odstranit ani jejim zametanim, ani kropenim podlahy. Velmi malé
Castice nelze ani odstranit listnatou zeleni. Navrhovani ,zelenych bariér* ma obdobny ucinek jako
oddéleni kufacké a nekufacké €asti restaurace rostlinami v kvétina€ich. Nutno podotknout, ze €astice
z motorl jsou jeSté vyraznéji mensi nez viditelné Castice obsazené v koufi z cigaret. Vysledek je spise
akademicky — dle studie federalni vlady USA snizila zelefi v Chicagu koncentrace &astic v ovzdusi
o desetiny procenta, a obdobné hodnoty jsou popsany i v dalSi literatufe. Pouzivana ,certifikovana
metodika“ ma znacné rezervy. Kdyby byla zelen tak ucinna, Slo by vyfesit pfeshranicni pfenos Castic
v€etné BaP z Polska do Moravskoslezského kraje vysazenim zeleného pasu pfi hranicich. Pro
nazornou ukazku doporuduji aplikovat metodiku na pomérné rozsahlou stavajici zelen, napfiklad
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Dablicky haj nebo Kunraticky les, nebo i na kterykoli z méstskych parkl, a vysledky porovnat
s naméfenymi hodnotami.

Celkové snizeni emisi BaP pozadované v kompenzacnich opatfenich je necelych 400 gramu ro¢né.
To se zda jako malé mnozZstvi, ale jedna se o velmi rizikovou latku, jejiz pomysina kapka
v olympijském bazénu staci k zavaznym zdravotnim nasledkdm.

Poznamka: Objem olympijského bazénu 50 x 25 m, priimérna hloubka 3 m, je 50 x 25 x 3 = 3750 m®,
jedna kapka vody je cca 0,05 ml = 0,05 mg = 50 000 ng, jedna kapka v bazénu tedy odpovida
koncentraci 50 000 ng/m?® déleno 3750 m® = 13,3 ng/m?®, tedy 13,3x vice nez je ro¢ni imisni limit BaP
1 ng/m?, dle nékter¢ literatury je doporuéeny limit fadové desetiny ng/m?* (0,1-0,5 ng/m?).

Celkové emise veskerého primyslu v Praze byly vroce 2014 dle ¢lanku Hopan a kol., 2018
(https://vytapeni.tzb-info.cz/vytapime-pevnymi-palivy/17074-porovnani-emisi-benzo-a-pyrenu-z-
jednotlivych-kategorii-zdroju), s odkazem na CHMU, 0,3 kg roéné. Jak usek 518, tak Usek 519
vyprodukuji kazdy pfiblizné 3 kg BaP, tj. Fadove, desetinasobné, vice, nez veSkery priimysl v Praze.
Z toho vyplyva, Ze i kdybychom zavfeli veSkery prdmysl produkujici BaP v Praze, pozadovaného
shizeni nedocilime.

Jen pro predstavu, pfiblizné 6 kg BaP ro¢né z provozu zaméru odpovida v priméru 16,4 g, tj.
16 400 000 000 ng denné&, coz by hypoteticky stacilo kontaminovat limitni koncentraci 1 ng/m® veskery
vzduch nad Prahou (ta ma rozlohu 496 km? neboli 496 milioni m?) do vy3ky 33 m, nebo kazdou
hodinu do vy3ky 1,4 m.

Snizeni ma byt realizovano opatfenimi v oblasti lokalnich topenist. Dle ¢lanku Hopan a kol., 2018,
vyprodukovala v roce 2014 vSechna lokalni topenisté v Praze cca 60 kg BaP. (Poznamka 1: To je asi
dvojnasobek souctu pfispévkll emisi BaP pouze z vybranych uUsekd komunikaci, deklarovanych
v Rozptylové studii v Tab. 5-11. Poznamka 2: To je v pfikrém rozporu s tvrzenim v Rozptylové studii,
Ze doprava ma menS$i neZz desetinovy podil na celkovych emisich BaP v Praze. V tom pfipadé by
celkové emise z dopravy musely byt 5-6 kg BaP roéné, pficemzZ zlomek kg BaP ro€né by pfipadal na
vybrané komunikace, tabulky v8ak uvadéji o dva fady, tj. fddové stonasobné, vyssi hodnoty, 27-38 kg
BaP ro&né. Rozpor dvou i vice Fadd bohuZel neni v rozptylovych studiich predkladanych v CR
vyjimecny.) Postupnym zakazem provozu starSich typll a emisnich tfid lokalnich topenist,
zpfisfiujicimi se emisnimi limity pro nové prodavana topenisté, dobrovolnou nahradou kotld napfiklad
v ramci ,kotlikovych dotaci“, pfesvédCovanim obcanu, aby topili fadné, netopili odpadky, apod., a
dalSimi opatfenimi budou emise z lokalnich topenist dale snizeny (coz je jiz nyni soucast planu pro
zlepSovani kvality ovzdu$i, takZze opatfeni jiz nelze déle ,vytéZit® jako kompenzaéni, protoze by
probéhla i v nulové varianté), a pravdépodobné i v nulové varianté bude dosazeno jakéhosi optima, ze
obcané, ochotni snizit, at’ uz jakymkoli zplsobem, svoje emise z lokalnich topenist, jiz tak ucinili nebo
nezavisle na realizaci zaméru tak ucini, a dalSi snizeni nebude prakticky proveditelné a mize se
setkat s nepochopenim a odporem obcanu. (Slovy nejmenovaného obana Prahy-Suchdola: ,To mi
zakazou topit dfevem, aby néjaky pomatenec v obfim esuvécku s vybrakovanym filtrem &astic se tady
mohl prohanét po dalnici?*)

Naopak je mozné, ze z oblasti nejvice zamorenych zplodinami citlivéjsSi ob&ané odejdou a nahradi je
jedinci z riznych ddvodu ke znecisténi ovzdusi vice tolerantni, a tito budou nachylnéjsi ke spalovani
levnéjSich a dostupnéjSich paliv (uhli nizké kvality, pouzité mazaci, fritovaci a dalSi oleje,
nedostatecné vysuSené dfevo, spalitelné odpadky), ktera jsou spojena s vySSimi emisemi BaP a
dalSich rizikovych latek. Tim ovSem nejen Ze nebude kompenzalni opatfeni naplnéno, ale vznikne
dalsi, v rozptylové studii neuvedeny, zdroj BaP.

S odkazem na vySe uvedené informace jsou navrzena kompenzaéni opatreni neproveditelna a
uvedené vypoéty koncentraci BaP véetné podilu zdméru zavadéjici a proto pozadujeme
prepracovani studie. Kvuli prekracovani hygienického limitu koncentraci BaP na uzemi
méstské ¢asti Praha-Suchdol je zamér nerealizovatelny!
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Zameér je v pfimém rozporu s klimatickym zavazkem hl. m. Prahy. Dle dostupnych dat, propocta a
odhadl o intenzit¢ dopravy dojde na Uzemi prazské aglomerace k narGstu intenzity silnicni
automobilové dopravy, a to pfedevsim vlivem dopravni indukce, kdy nové vznikla kapacita generuje
novou dopravu tim, Ze nabizi pfiznivé podminky pro cestu automobilem tam, kde tato doposud byla
zdlouhava vlivem chybéjici infrastruktury nebo vlivem pietiZeni stavajici infrastruktury.

Narust emisi CO, neni mozné nijak kompenzovat, protoze vSechna myslitelna opatfeni — snizeni
energetické ndéroénosti vozidel, nahrada ropnych paliv biopalivy a syntetickymi palivy, nahrada
kapalnych paliv elektrickymi pohony, zlepSeni stylu jizdy (ecodriving), nahrada automobilové dopravy
vefejnou dopravou, nemotorizovanou dopravou, atd. — jiz budou v maximalni mife vyuzita pravé
pro splnéni klimatického zavazku, a i tak je, diky technologické realité, vysoce nepravdépodobné,
Ze klimatického zavazku bude dosazeno.

DalSi pfedpokladané negativni vlivy, jejichz rozbor je nad ramec tohoto jextu, jsou tvorba tepelnych
ostrovl, snizeni schopnosti krajiny zadrzet vodu, fragmentace krajiny, a vznik a rozvoj
vylouéenych lokalit podél trasy zaméru. Lze téz oCekavat, tak jako u vSech predchozich useku
dalnic Praze a okoli, ze indukovana doprava logicky povede k narlstu intenzity i na vzdalenégjSich
mistech a nutné povede k pfetizeni dopravni sité, se vS8emi dopady na plynulost provozu a kvalitu
ovzdusi, jinde.

Za hlavni pfinos zaméru je uvadéno, ze zamér povede ke zlepSeni obsluznosti severniho a
severozapadniho okraje Prahy automobilovou dopravou. VSechny ostatni dopady budou spise
negativni, a to pomérné vyrazné pro méstskou ¢ast. Objem indukované dopravy vysoce prevysi
pomérné maly objem dopravy vymisténé z centra mésta. Dojde tak k celkovému narastu, a to velmi
znacnému, intenzity dopravy. Ten bude spojen s vyraznym zhorSenim kvality ovzduSi, vyraznym
navySenim hluku, a dalSimi negativnimi dopady v lokalitdch. Zamér je pfedkladan v dobég, kdy se
vétsSina Evropy snazi nahradit individualni automobilovou dopravu jinymi druhy dopravy, a to pravée
z dlvodu znaénych a mnohocetnych negativnich vlivii na ovzdusi, klima, tepelné ostrovy, fragmentaci
krajiny, vznik vylou€enych lokalit podél dalnic, ale i napfiklad narodni bezpecnost (vétsina ropy a
ropnych paliv je do EU dovazena, a to pfevazné z politicky problematickych zemi a regiont).

Celkovy dopad zaméru tak bude negativni, a to zejména v mistech, kde ma byt zamér
lokalizovan.

Z uvedeného je zfejmé, Ze se zde stietavaji dva navzajem neslucitelné zajmy, na jedné strané zajem
o lepsSi vzajemné propojeni zejména Prahy a pfilehlych regionl automobilovou dopravou, a na druhé
strané zajem obcand, a to zejména obyvatel nejvice dotéenych obci, jako je Suchdol, Zdiby, a dalsi,
o nenavySovani znecisténi ovzdusi, hluku a dalSich nezadoucich dopadl automobilové dopravy. Lze
to podat i tak, Ze vtomto fizeni se bude rozhodovat o stietu prava ¢&i privilegia cestovat
automobilem a prava ¢&i privilegia na ochranu zivota, zdravi a zivotniho prostiedi. Prava na
zivot, ochranu zdravi a pfiznivé zivotni prostiredi jsou zakotvena v ustavnim poradku, a na jejich
zakladé jsou ustanoveny napfiklad emisni a imisni limity, a poZadovany a vypracovavany studie
o vlivu dopadl na zivotni prostfedi a zdravi, a tyto vefejné projednavany, s cilem zajistit, aby byly
povoleny jen ty zaméry, u kterych jsou negativni dopady vyhodnoceny jako ,pfijatelné“. Provozovat a
vyuzivat motorova vozidla je nutné brat jako privilegium, vazané na fadu podminek, a zjevné nikoli
nadfazené pravim zakotvenych v Ustavnim pofadku. V tomto pfipadé, alespon z hlediska obci
dotéenych zamérem, ale pravdépodobné i daleko SirS§iho okruhu vefejnosti, jsou negativni dopady
zjevné pfili§ vysoké, ac historicky mohly byt vnimany jako pfijatelné, stejné jako napfiklad v historické
dobé koureni v budovach, pouzivani azbestu nebo DDT, i jizda bez pfilby nebo bez bezpecnostnich
pasl, za souCasné situace jsou tyto dopady nepfijatelné.

1.9. Snizeni zivotni pohody obyvatel

Zamér povede Kk vyraznému sniZeni Zivotni pohody obyvatel v dot€enych lokalitach, zejména
v méstské ¢&asti Praha-Suchdol. Kromé& zhorSeni hlukové situace, kvality ovzdusi a zvySeni
zdravotnich rizik mistni obyvatelé mohou byt vystaveni psychické zatézi v dusledku realizace zaméru.
Stavebni prace probihajici v blizkosti obytné zastavby a objektti obCanské vybavenosti budou
obtéZovat hlukem, prachem, Skodlivymi latkami, vibracemi a navic ohrozi bezpecnost obyvatel,
zejména déti a senior(. Lidé pfijJdou o dllezitda mista pro setkavani, rekreaci a prochazky vcetné
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cennych pfirodnich pamatek na obou bfezich Vitavy. Stres vyvolany radikalnim zasahem do zivota
mistnich obyvatel mize u citlivych jedincd vést k rozvoji fady nemoci, zejména kardiovaskularniho
systému.

Zameér DO 518 v podstaté znamena likvidaci komunitni zahrady v centralni ¢asti Suchdola. Komunitni
zahrada slouzi pro setkavani, traveni volného €asu, soukromé akce (napf. narozeninové oslavy Ci
opékani buftl) a akce pro verejnost (kultura, koncerty, sportovni soutéze, gastronomie apod.)

https://praha-suchdol.cz’komunitni-zahrada/

Nachazi se tam nékolik détskych hernich prvku, lavice a stll, tabofisté, jezirko, amfiteatr (promitani
filma &i predstaveni). Lidé si tam mohou péstovat bylinky &i zeleninu. Komunitni zahradu vyuzivaiji
rodiny s détmi, mladez, ale i Skoly a Skolky. Nékolikrat do roka se tam konaji kulturni a spolecenské
akce. Pro obyvatele Suchdole ma velkou hodnotu.

Zamér DO v oblasti MUK Rybarka, pfivadéée a dalniéniho mostu pfipravi nejen obyvatele Suchdola
o jedno z nejkrasnéjsich a pfirodné nejcennéjSich mist v Praze, které slouzi pro rekreaci a vychazky.
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Polni cesty a aleje mezi Suchdolem a Horoméficemi, které jsou vyhledavanym mistem pro vychazky a
traveni volného ¢asu, budou v pfipadé realizace zaméru znehodnoceny (v dusledku vysokych
koncentraci hluku a Skodlivin) ¢i dokonce poskozeny.

1.10. Vyznamny negativni vliv na pfirodu a krajinu

Zamér DO 518 a 519 vede v tésné blizkosti &i protina nékolik pfirodnich pamatek, USES a EVL Natura
2000 (PP Housle, PR Roztocky haj - Tiché udoli, PP Sedlecké skaly, EVL Kanon Vitavy u Sedice, PP
Zamky, pFirodni park Drahafi-Troja s udolim Cimického potoka a Drahanskym udolim, PP Cimické
udoli, PP Bohnické udoli). Jeho realizace bude mit evidentné vyznamny negativni vliv na uvedené
pfirodni pamatky v€etné fauny a flory a omezi jejich rekreacni funkci pro obyvatele Prahy. Podle
stanoviska odboru ochrany prostfedi Magistratu hlavniho mésta Prahy ze dne 14. 7. 2022, které je
prilohou dokumentace EIA nelze vyloucit, Ze zamér muize mit vyznamny vliv na pfedmét ochrany
uvedené EVL.

Dle vyjadieni Ceské inspekce Zivotniho prostfedi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta J (jizni)
~neprimo zasahuje a dotyké se nejvétsiho poctu zvlasté chrénénych uzemi a omezuje, v nékterych
pfipadech dokonce likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zviasté chranénych druhd Zivocichd.
Z pohledu vlivu na krajinny raz je rovnéz varianta J neprijatelna, ...”

SEA k Metropolitnimu planu, str. 310:

LZasadnim problematickym Gzemim, kde se spojuje tunelové vedeni s premosténim, je pfekonani
vitavského karionu trasou SOKP (610/-/2 a 610/-/3) v oblasti Sedice na severnim okraji Prahy. Zde
dochézi k zésahu do tzemi dvou ZCHU — PP Zamky na pravém bfehu Vitavy a PP Sedlecké skély na
jejim levém brehu. Ovlivnéni zde nastava nejen pfimo navrhovanou stavbou, ale téz nepfimymi viivy
jako je zastinéni, zvyS$eni uUrovné eutrofizace v dusledku znecisténi ovzdusi apod. Chranénymi
pfirodnimi fenomény jsou zde pritom citliva extrémni stanovisté, takZe riziko jejich degradace je
vysoké. Zaroveri stavba nékolikrat zasahuje do segment(i USES, priemZ tyto viivy jsou hodnoceny
jako vyznamné predevsim na prvém brehu Vitavy a navazné v udoli Drahanského potoka.”
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Vyhodnaoceni viivii Uzemniho pianu hi. mésta Prahy na Zivotni prostredi
- navrh k projednani die § 52 stavebniho zakona

Tabulka 75
Prehled nejvyznamnéjsich viivii ploch a koridori dopravni infrastruktury
na zvlastni a obecnou ochranu pfirody

NAZEV KOD POPIS VLIV

Trasa obchvatu ve V &asti prochazi Elenitym (zemim se zafezy vitav-
ského karonu a h1ub0k§fch zalesném}ch boénich rokli s zachovanymi

PraZsky okruh, stavba biotopy vysokéno aZ velmi vysokého vyznamu pro biodiverzitu. Trasa
£ 518 610/+2  |prochazi vymezenymi prvky USES a plochami ZCHU ve svazich vitav- 2
{(Ruzyné - Suchdol) ského kafionu a jejich OP, dalsi ZCHU leZi v jejim okoli. Jako wy-

znamné tedy mohou byt tak miZe byt hodnoceny pfimé i sekundami
viivy realizace stavby i jejiho provozu.

Trasa obchvatu v Z £asti prochazi Elenitym dzemim se zafezy vitav-
ského karonu a hJuboI-:g'ach zalesnénifch boénich rokli s zachovanymi

PraZsky okruh, stavba biotopy vysokého aZ velmi vysokého vyznamu pro biodiverzitu. Trasa
£.519 610/+/3  |prochazi vymezenymi prvky USES a plochami ZCHU ve svazich vitav- 2
{Suchdol - Bfezinéves) ského karfionu a jejich OP, dalsi ZCHU leZi v jejim okoli. Jako w-

znamné tedy mohou byt tak miZe byt hodnoceny pfimé i sekundami
viivy realizace stavby i jejino provozu.

1.11. Vyjadreni k hodnoceni Natura 2000

Ve studii autorka charakterizuje podminky a rozsah navrzené stavby, souCasné také se dotyka ¢lenéni
stavby a lokalnich klimatickych a biotickych podminek a hodnoti stavbu i prostfedi. Konstatuje, ze
podstatnym je vliv na udoli Vitavy a jeho okoli, kde se nachazeji lokality Natura 2000.

Autorka logicky vychazi z toho, e z&sadni zasah vznikd stavbou mostniho télesa na EVL karion
Vitavy u Sedice a Setfi umisténi mostu a najezdd na néj a okoli infrastruktury ve vztahu k Natura 2000.

Pfedmétem ochrany v Uzemi EVL je zejména kvétena udolniho fenoménu a tedy teplomilna rostlinna
spoleCenstva. Podle obecného pozadavku na zpracovani studie je zejména testovana u zaméru
celistvost lokality a mira dotéeni u pfedmétu ochrany, kde pfedmét ochrany je navrZzenou stavbou
mostu skute¢né a rozsahle dotéeny, jak vyplyva z priizkuma.

Posouzeni v terénu bylo provedeno ve vybranych vhodnych obdobich a sou¢asné pomérné exaktné,
s popisem spole€enstev na mistech stavby mostu. Celou praci ale hrubé dehonestuji snimky z NPP
Barrandovské skaly, které jsou uvedeny na strané 40 a 41 a nemaji v této zfejmé vazné minéné
dokumentaci co délat. Autorka si zfejmé& neuvédomila, Zze prace s bloky ma sva uskali a série fotografii
z Barrandova snizuje hodnotu predlozené dokumentace. Tento fakt neovlivni ani sdéleni o srovnani
s Barrandovskymi skalami, protoze jde o nesrovnatelné poméry. Jednak jde o zcela jinou horninu
(vapenec) a jednak je Barrandovska skala ve zcela jiné pozici, v daleko SirSim a niz§im udoli a také
lépe odvétravana, diky prevazujicimu jiznimu a jihozapadnimu vétru na okraji Prahy. Riéni udolni
ekofenomén se v Sedleci vyvinul pravé pro jeho specifickou polohu.

V kapitole 11 — Ovlivnéni EVL unikl autorce pomérné dullezity fakt, ze budou pomérné silné ovlivnény
vodni poméry v lokalité a nikoliv jen na segmentu pod mostem, ale i v okoli odvodfiovacich Sachet,
pfipadné v okoli mostovky a sjezdd z dalnice. Nejsou hodnoceny ani obsluzné komunikace a zafizeni
stavenisté mista. To vzbuzuje obavu, zda autorka byla seznamena s technologii stavby mostu, kterou
ma také posoudit. Text naznacuje, Ze nebyla a tim je posouzeni neupiné.

Tabulka 5 je opét nevalidni, protoZze se nezabyva zménou vodnich pomérd na stanovistich a ani
moznymi havariemi a extrémy po realizaci stavby. Hodnoceni je tedy neuplné. Je nepochopitelné, jak
tato stranka problému autorce unikla, kdyz stale zmifuje insolaci.

39



Na strané 58 — 60 je popsano a modelovano zastinéni podmosti a neni zde ani slovo o stavenisti a
hlavné o nové vzniklém srazkovém stinu pod mostem a i v okoli. Autorka si zfetelné neuvédomuije, ze
zastinéni a eutrofizace nejsou jedinym nebezpedim pro mistni spoleCenstva, ale spoleenstva jsou
ohroZena nedostatkem srazek, jak je z modeld zjevné a nedostatek viahy mize ovlivnit vyskyt urcitych
spoleCenstev.

Tvrzeni o srovnani mostu Barrandovského nebo Lipeneckého s mostem v Sedlci je zcela zavad§jici a
neobstoji, protoze jde o zcela jiny pfipad a podmosti bylo zbaveno vegetace pfi stavbé. Pod
zminénym Radotinskym mostem byl proveden rozsahly transfer ohroZenych rostlin jinam a i tak bylo
podmosti silné degradovano a devastovano a porosty se neobnovily dodnes.

Na str. 63 je uvedeno, Ze posuzovany zamér nebude mit zasadni vliv na EVL Karon Vlitavy u Sedice,
coz je pfi nedodélaném a neuplném hodnoceni lokality Natura 2000 notné& pfedCasny zavér, ktery
neodpovida realité.

Prevence proti poSkozeni EVL je neuplnd a autorka nevyhodnotila vodni poméry na lokalité, ani
extrémy jako nadmérné srazky a splachy a dalsi faktory, coz je hrubé opominuti.

Tvrzeni, zZe studie zastinéni byla zpracovana jiz v predeslém stupni posuzovani vlivi na Zivotni
prostfedi (AF Cityplan s. r. 0. 2018) je nepfezkoumatelné neb neni zfejmé o jaky "pfedeSly stupen
posuzovani" se jedna, jestli je vefejné dostupny apod.

Ze zpracovaného odborného rozboru (Jifi Hummel, Ondfej Volf, Eva Volfova, Cervenec 2014) vyplyva,
ze ze predméty ochrany se nachazeji i mimo hranice EVL Karion Vitavy u Sedice. Preruseni EVL
v misté koridoru nema odborné zddvodnéni. ProtoZze se hodnoceni Natura 2000 se o tomto jevu
nezmifuje, poZadujeme jeho pfepracovani.

Hummel, Volf, Volfova: Kaiion Vitavy u Sedice — okoli koridoru SOKP. Mapovani biotopu a zvlasté chranénych druhu rostlin

V mapovaném uzemi byl zjidtén vyskyt pfedméti ochrany EVL Kation Vlitavy u Sedlce:

« typ evropského stanovisté 40A0* (prioritni)

typ evropského stanovisté 6190

typ evropského stanovisté 6210

typ evropského stanovisté 8220

typ evropského stanovisté 8230

Obr. 4 Vyznaceni zjisténych vyskytl pfedmétt ochrany EVL Karton Vltavy u Sedlce (Zluté+¢isla);
ostatni mapované segmenty (modie+cisla), hranice EVL (Cervené), silnice (Cervené Ctverecky),

méfitko 1:2500

Z uvedeného obrazku je patrné, ze predmeéty ochrany se nachazeji i mimo hranice EVL Kaiion

Vltavy u Sedlce. Pieruseni EVL v misté koridoru nema odborné zdiivodnéni.
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Zamér vyznamné negativné ovliviiuje chranéné druhy, které se vyskytuji v koridoru zameéru a
které jsou predmétem ochrany v okoli vyhlasené oblasti EVL, a proto je zamér
nerealizovatelny! Kladné stanovisko k realizaci zaméru je neodpovidajici, protoze autorka
neprovedla adekvatni hodnoceni vlivli, dokumentace neobsahuje vyhodnoceni fady faktor(i a z tohoto
pohledu je prakticky i teoreticky neuplna. Proto autorka nebyla opravnéna konstatovat, ze zamér
nebude mit vyznamny vliv na soustavu Natura 2000 a navic nejsou uvedena adekvatni a ucinna
kompenzacni opatfeni.

Dokumentaci prizkumu a hodnoceni je nutno neprijmout a vratit k rozsahlejSimu dopracovani.

1.12. Vyjadreni k vlivu na krajinny raz a archeologii

Dalnice DO je hodnocena jako zamér s vyznamnym negativnim vlivem v SEA k Metropolitnimu planu
hl. mésta Prahy z roku 2022, str. 320:

,Soucasti Prazského okruhu je také privadé¢ Rybarka vedeny pfevazné v tunelové trase oblasti
Suchdola a Sedlece mezi zapadnim pfedmostim Suchdolského mostu a komunikaci Kamyckou.
Koryto Vitavy pfechazi Prazsky okruh mostem. V tomto useku je Silnicni okruh kolem Prahy
z hlediska vlivu na krajinu hodnocen jako zamér s potencialné vyznamnym negativnim vilivem.
Ddvodem tohoto hodnoceni je naruSeni kvality krajinného prostiedi zafiznutého udoli Vitavy a
ovlivnéni kvality krajinného prostiredi pfirodniho parku Drahafi — Troja.“

V nasledujicim textu sdilime vyjadfeni Ing. arch. Lenky Hornychové a Ing. arch. Petra Chaloupka,
s kterym se méstska Cast ztotozriuje.

1.12.1. Bagatelizace c¢asti useku s vysokou hodnotou krajiny (pfi zpramérovani jeji
hodnoty)
,Koridor, ve kterém je navrZzeno vedeni trasy DO 518 a 519, je z nejvétsi ¢asti veden zemédélskou
krajinou s pfevahou orné ptdy, kde nejsou prakticky Zadné vlivy na zajmy ochrany pfirody a krajiny ve
smyslu ZOPK.“

ZpUsobem hodnoceni celého Useku jako priiméru mezi delSim Usekem s niz§i hodnotou krajiny a mezi
kratSim, vyznamnym Usekem s historickou, pfirodni a krajinnou hodnotou, je velmi zavad§jici.
Zpracovatel dokumentace nebere v Uvahu kvality a stavajici ochranu uzemi s ekologicky vyznamnymi
strukturami krajiny, se zvlasté chranénymi druhy rostlin a zivocichG a s vyznamnou archeologickou
lokalitou.

1.12.2. Rozpor v hodnoceni vyznamu Parku Drahan - Troja v dokumentaci EIA pro
lanovku a pro Prazsky okruh
Souc¢asné s dokumentaci EIA pro DO 518 a 519, je v EIA posuzovéna stavba lanové drahy z Podbaby
do Bohnic. Prestoze se nepochybné jedna o zasah do chranéného krajinného razu, jsou disledky
realizace stavby lanovky nesrovnatelné mensi, nez je stavba Sestiproudé dalnice. Navic zasah neni
nevratny, podstatu chrané&né krajiny je mozné obnovit.

V dokumentaci pro posouzeni lanové drahy je vliv zkouman a posuzovan mnohem podrobnéji a
z SirSich aspektd.” K vymezeni potencialné dotéeného krajinného prostoru (PDoKP) vzhledem
k charakteru navrhovaného zaméru budou slouzit zejména vizualni hranice v krajiné (horizonty,
hranice zastavby). PDoKP je tedy vymezen na zakladé terénnich prizkum(, analyzy Uzemi a
diagramu viditelnosti stozard lanové drahy vytvofenému na digitalnim modelu povrchu (DMP1G) dle
nastroje ,Analyzy vySkopisu — pole viditelnosti®, pfic¢emz obvod byl limitovan okruhem.*

Analyza viditeIného zasahu dalnice do krajiny chybi. Umisténi stavby na temeni vrcholové ploSiny
zpusobi jeji dalkovou exponovanost, realnou viditelnost, zejména vysoky most pfes Vitavu, nasypy,
zausténi tunell i krat§i mosty v Useku 519. Krajina se v souladu s tokem Vltavy sklani k severozapadu
a dohlednost v krajiné je mnohakilometrova ( viditelnost Ceského Stfedohoti a Krusnych Hor).

,Pfitom pravé priamét hodnoceného zameéru do vzhledu méstské krajiny je klicovou otazkou vlivu
zaméru na krajinny raz dle §12 ZOPK. Pro posuzované uzemi se stanovuji referenéni body vnimani
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krajinného prostoru, tedy mist, ktera jsou vefejné pfistupna, frekventovana a ze kterych se naskytaji
vyznamné celkové pohledy.*

Tato analyza v dokumentaci EIA pro D0 518 a 519 uplné chybi.

Hodnoceni vyznamu Pfirodniho parku Drahan - Troja se v obou posuzovanych pripadech
dokumentaci EIA vyrazné lisi, ackoli je vypracovali stejni autofi. Zatimco v pfipadé lanovky jsou
hodnoty parku vysoce cenény a jeji vliv je “nejlépe na hranici pfijatelnosti”, v pfipadé vedeni dalnice je
vliv na krajinu posuzovan jako “Unosny”.

~PFirodni park Draharn — Troja byl vyhlaSen na pravém brehu vitavského udoli na ploSe 578,80 ha
v roce 1990 jako oblast klidu (Vyhlaska hlavniho mésta Prahy ¢. 8/1990 Sb. NVP, o zfizeni oblasti
klidu v hlavnim mésté Praze a vyhlaSovani stavebni uzavéry pro tyto oblasti). Poslanim oblasti klidu
v Praze bylo zachovat a trvale chranit vymezené cCasti uzemi pro jejich pfirodovédné, krajinné a
estetické hodnoty, umoznit jejich vyuziti k rekreaci i pouceni obani a celkové prispét ke zlepSeni
Zivotniho prostredi mésta (Cl. 2). Zakonem 114/1992 Sb. pak byla dle §90 odst. 11 zménéna oblast
klidu na pfirodni park, ktery byl (znovu) vyhlaSen Narizenim Rady HMP ¢. 10/2014, o zfizeni
pfirodnich parki na tzemi hlavniho mésta Prahy. V uvedeném narizeni je vyznam pfirodniho parku
Drahari — Troja popséan takto: Vyznam uzemi spociva v harmonicky utvarené krajiné pravobreznich
zelenych svahu Vitavy s vyraznou morfologii a v pozustatcich historického hospodareni v krajiné.
Specifickym fenoménem pfirodniho parku jsou pozustatky vinic a sadd vcetné nékolika viesovist
s vysokou prirodné-estetickou hodnotou. Vyjimeéné dobife dochovany krajinny raz zahrnuje
buliznikové skalnaté svahy vitavského karionu v mistech, kde feka opousti hlavni mésto, a nékolik
pfilehlych rokli (Bohnické, Cimické a Drahariské udoli).“

sKrajinny prostor vynika rysy jedinecnosti krajinné scény a vysoké estetické atraktivnosti. Tyto rysy
jsou tvofeny znaky dramatického terénniho reliéfu karionu Vltavy, skalnatych srazu a porosti skalnich
stepi spolu s jasnym vymezenim prostoru. Z hlediska razovitosti prostor vynika nejenom estetickou
atraktivnosti, ale také harmonickymi prostorovymi vztahy. Vyznam svahi ve vizualné vnimanych
prostorovych vztazich je patrny na schématu kompozice krajiny.“

.Podél toku Vitavy a pfitoku je soustfedéna fada vyznamnych prirodnich a estetickych hodnot, které
jsou zaroven ddlezitymi a ¢asto nezaménitelnymi rysy krajinného razu. Soulad krajinnych forem a
historicky se vyvijejici urbanni struktura a jeji kulturni identita spoluvytvareji krajinnou scénu,
vyznacujici se v mnoha partiich jedinecnosti, harmonii a nezaménitelnosti prostorovych vztahd,
charakteristickym méfitkem a estetickymi hodnotami. Objevuji se zde i znaky vizualni scény, které je
moZno povaZovat za emblematické hodnoty.“ (Tento legislativni ramec a hodnoceni krajinného razu je
citovany v dokumentaci pro lanovku)

Na Uzemi pfirodnich park(l se podle legislativy pfipousti pouze néktera stavebni &innost ,a to za
podminky, Ze nenaru$i charakter lokality a bude piné respektovat jak jeji architektonicko-urbanistické
hodnoty a kulturni identitu, osobité krajinné a prirodni znaky vcetné zachovanych pohledovych
horizont(.“

LKrajinny raz celého tzemi prirodniho parku je chranén pfed ¢innostmi snizujicimi jeho estetickou a
pfirodni kvalitu, harmonické mérfitko a vztahy v ramci krajiny.“

~Stavba nebo zamér se bude muset v cenné Krajiné vice prizplsobovat zachovani znaku a hodnot KR
nebo ji v daném rozsahu, objemu a architektonickém feSeni nebude mozné realizovat vibec.“

Pro¢ toto hledisko plati pro stejny park pro lanovku a neplati pro fatalni zasah do krajinného
razu v pripadé Sestiproudé dalnice D0 518 a 5197

Stavba dalnice bude mit nezpochybniteln& za nasledek zménu krajinného razu. Dojde ke zméné
celkového vzhledu krajiny, ke sniZzeni (degradaci) vyznamu a Citelnosti dominantnich, nebo
pfizna¢nych, charakteristickych nebo jedine¢nych znakl krajiny, nebo dokonce k jejich odstranéni.
Zména méfitka a geomorfologického kontextu hradisté Zamka, zplUsobena stavbou dalnice, zcela
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zni¢i chranénou podstatu zapsané archeologické pamatky. Zanikne kulturni dominanta celého Gzemi,
jejiz soudasti jsou prudké svahy udoli Dynamitky s idolnim meandrem Cimického potoka, které jsou
neoddélitelnou soudasti uceleného obrazu zaniklého hradi$té s vazbou na nejstarsi dgjiny Cech a
davaiji pfedstavu o jeho situovani a vyznamu v tUzemi.

1.12.3. Nedocenéni kulturni a historické hodnoty neporusené krajiny v rozporu se
zavazky CRi EU

Prostor vitavského kafionu byl souvisle osidlen a zemédélsky obhospodafovéan jiz ve starSi dobé
kamenné a i v dobé historické patfil ke kontinualné osidlené oblasti spjaté s rané stfedovékym
premyslovskym statem (hradiSté Zamka, hradisté Na Farkach). Strategicky vyznamné misto Zamka
nad fekou Vltavou chranéné pfikrymi svahy ze tfi svétovych stran bylo prakticky nepfetrZité souvisle
osidleno od 4. tisicileti pf. Kr. az do 9. stoleti. Ostrohy vitavského Udoli a rovnéz strané a vySiny pfi
udolich potokt Bohnického, Cimického a Drahariského Usticich do Vitavy vykazuiji stopy pravékého
Zivota. Krajina tvarovana roklemi, které jsou napojeny na prostor Vltavského karonu tvofi jedine¢nou
scenérii osidlenti, které je povaZzovano za jedno z nejstarsich v Cechach.

Ochrana kulturniho a archeologického dédictvi je vefejnym zajmem. Kulturné historicka hodnota
Uzemi archeologickych nalezi (UAN) spo&iva ve schopnosti nést historickou informaci dileZitou pro
zachovani krajinné paméti a od ni se odvijejiciho kulturniho povédomi. Do archeologického dédictvi
jsou zahrnuty stavby, konstrukce, skupiny budov, zastavéna Guzemi, movité objekty, pamatky
dalsiho druhu a také jejich souvisejici prostiedi nachazejici se jak na sousi, tak pod vodou (dle
&l. 1, » Umluva o ochrané archeolog. dédictvi Evropy). Pravni piedpisy, upravujici ochranu
archeologickych pamatek: « Umluva o ochrané archeologického dédictvi Evropy (8. 99/2000 Sbirky
mezinarodnich Umluv). « Umluva o ochran& archeologického dédictvi Evropy, Maltska konvence
(revidovana) je umluvou ¢&lenskych statu Rady Evropy a ostatnich statd — smluvnich stran Evropské
kulturni mluvy. » Umluva byla pfijata dne 16. ledna 1992 ve Valletté. Jménem Ceské republiky byla
podepsana ve Strasburku dne 17. prosince 1998. S umluvou vyslovil souhlas Parlament CR a
prezident republiky ji ratifikoval. Ratifikaéni listina CR byla uloZzena u generalniho tajemnika Rady
Evropy, dne 22. bfezna 2000. Dokument vstoupil v platnost na zakladé svého ¢lanku 14 odst. 3 dne
25. kvétna 1995. Pro CR je zavazny podle odst. 5 téhoZz &lanku od 23. z&fi 2000. » Umluva o ochrané
architektonického dédictvi Evropy (€. 73/2000 Sbirky mezinarodnich smluv). « Zakon &. 20/1987 Sb.,
o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich predpisu. * Vyhlaska ¢. 187/2007 Sb., ktera stanovi
obsah a nalezitosti planu Uzemi s archeologickymi nalezy. « Zakon &. 183/2006 Sb., o Uzemnim
planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjsich predpisa.

Tento legislativni ramec uvedeny v pfiloze B.10 stanovi hodnotu zapsané kulturni pamatky
Hradisté Zamka a krajiny nejstarSich pamatek ¢eské statnosti.

Projekt dalnice terénnim zafezem a shora hloubenym tunelem zasahuje pfimo do nemovité kulturni
pamatky hradi$té. Jeji neoddélitelnou soudasti je i krajinny profil meandru udoli Cimického potoka,
ktery je naruSen mostni konstrukci s protihlukovymi st&énami.

Kritéria hodnoceni, ktera si stanovil zpracovatel dokumentace EIA, jsou podfizena snaze
vyhodnotit vliv planované dalnice na zakonem chranéné pfirodni, krajinné a kulturni hodnoty jako
zanedbatelny, pfipadné kompenzovatelny. Pfi zachovani zakonnych postupl by ovS8em bylo tfeba
upusténi od legislativni ochrany. Tento krok neni viibec zminén, je patrné automaticky predpokladan
jako samoziejmy a nezohledriuje se tak ani asova narocnost tohoto kroku. Soucasti dokumentace
neni stanovisko organu statni pamatkové péce, které bychom u takto problematického zaméru
oCekavali jiz v této fazi zameéru, protoze u archeologické lokality tohoto typu je situace a krajinny raz
dulezitou soucasti chranéné podstaty pamatky.

Zachovani nedotéené krajiny Vitavského kanonu a kulturniho dédictvi Ize hodnotit jako
nezpochybnitelny vefejny zajem, jako zakladni kdmen identity narodniho uvédomeéni, misto pro
obnovovani pocitu domova a sounalezitosti s narodni minulosti a nadéji pro budoucnost.

1.12.4. Ignorovani obecnych princip a zasad z A-ZUR pro navrhovani zmén v tizemich
s ohledem na krajinny raz a hodnoty uzemi
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Krajinny raz: ,V kazdém pfipadeé je jisté, ze

1. se jedna o Uzemi, kde je nutné v pIné §ifi uplatfiovat §12 a ze

2. stavba takovych dimenzi nutné do krajinného razu zasahne, a to bezesporu vyrazné. Zakon
vSak nefika, ze zasahy (a to ani silné) do KR nejsou mozné, nybrz musi byt bran ohled na
zachovani hodnot a kritérii ochrany, jsou-li pfitomné. Cilem této studie je tedy pfedevSim
vyhodnoceni miry zasahu do cennych a jedine¢nych hodnot. ,(B.11 pfiloha EIA)

.Prirodni, kulturni a historicka charakteristika urCitého mista ¢i oblasti tvofi krajinny raz a je
chranéna pfed cinnosti snizujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. ,Zasahy do krajinného razu,
zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadény pouze s ohledem na zachovani
vyznamnych Krajinnych prvku, zviasté chranénych uzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonického
méritka a vztaht v krajiné.” (B.11 pfiloha EIA)

Organ ochrany pfirody zfidil podle zakona obecné zavaznym pfedpisem pfirodni park Drahan -
Troja a stanovil tak omezeni vyuZziti tohoto uzemi, které by znamenalo zni€eni, poSkozeni nebo ruseni
stavu tohoto parku. Kazdou krajinu je mozZno popsat pomoci pfirodni, kulturni a historické
charakteristiky. Jednotlivé charakteristiky krajinného razu jsou v dotéeném Uzemi dobie zfetelné a
spoluvytvéreji jedineénost a nezaménitelnost krajinné scény — vizualné& vnimaného obrazu krajiny.

Pro trasovani dalnice DO v Useku 518 a 519 je jednim z vychozich dokumentd ZUR (Praha,
Stfedocesky kraj). Pfestoze tento dokument obsahuje pfesné formulované zasady ochrany krajinného
razu, pfirodnich a historickych hodnot, stanovuje zaroven koridor dalnice, kterym jsou tyto hodnoty
zpochybriovany a likvidovany.

V ZUR jsou charakterizovany prazské krajiny zafiznutych udoli, které jsou chranény formou ptirodnich
parkd a maloplognych ZCHU. Je zde také uveden pozadavek:

e Chranit dochovany charakter prostoru scény mésta, pfedevsim vitavského udoli a pohledové
exponovanych svah( a hran nahornich ploSin véetné krajinnych a historickych dominant,
kompozi¢nich os, dalkovych prihledl, méfitka zastavby atd.

¢ Respektovat hodnoty chranénych uzemi, tj. pamatkovych rezervaci a zén, areall kulturnich
pamatek (narodnich kulturnich pamatek), archeologickych lokalit, pfirodnich pamatek apod.

e Respektovat a rozvijet hodnoty ucelenych architektonickych souborli a vymezenych ¢&asti
méstskych Ctvrti, které nejsou pamatkové chranéné, ale jsou charakteristické pro dané uzemi
a pro dobu svého vzniku.

e Zachovat a chranit zelené svahy vitavské nivy a navazujicich udoli, které maji zasadni vliv na
prostorové utvareni mésta.

e Respektovat pfirodni hodnoty méstské krajiny, zejména dochované kompozice uméle
zalozenych &asti krajiny.

e Rozvijet systém zelenég, ktery je vyznamnym atributem krajinného razu, zakladem zdravého
méstského prostfedi a kvalitni pfiméstskeé krajiny poskytujici méstu rekreaéni zazemi.

e Zachovat prostupnost krajiny, zejména pro pési a cyklistickou dopravu.

e Zachovat stavajici krajinnou strukturu stfidajici lesni plochy s plochami bez lesa, zachovat a
chranit zelené kliny, zajistit propojeni vyznamnych zelenych ploch zelenymi osami, zachovat
dosud nezastavéné pfirodni horizonty zohlednit vyznam krajinnych dominant a dalkovych
pohleda.

e Rozvijet v pfiméfené mife a modernizovat dopravu, zejména hromadnou.

¢ Rozvijet technickou infrastrukturu, ktera patfi k civilizaénim hodnotam mésta, v souladu
s trendy udrzitelného rozvoje.

Pro nasledné rozhodovani o zménach v Gzemi Drahan-Troja-Bubeneé platna ZUR dokonce
stanovuje respektovani kratkodobé rekreace obyvatel jako prioritni. Dale respektovani fenoménu
Vitavy a jeji nivy jako vyznamného krajinného a pfirodniho prvku, uréeného pfedevsim pro rekreacni
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funkci a zajisténi vylou€eni vyznamného negativniho vlivu Prazského okruhu na lokalitu Natura 2000
-Kanon Vltavy u Sedlce“.

Dokumentace pfedstavuje ,optimalizaci prostorového feSeni okruhu s cilem omezit negativni vlivy
stavby” na stavajici zastavbu a charakter Uzemi prostfednictvim zaloZzeni pasu zelené podél trasy
severné od Dolnich Chaber, jiZzné od Drahariské rokle a zapadné od Suchdola.

Pod terminem optimalizace prostorového feSeni okruhu (télesa Sestiproudé dalnice) a nové
zaloZenych past zelené (v KUOS doporugené neplvodni druhy z divodu vétsi $ance preziti), si lze
jasné prestavit zasadni negativni zménu krajinného razu v reliéfu terénu i druhu lesniho porostu.
Navrhovana nepuvodni doprovodna zelef nerespektuje plvodni ekosystémy a bude mit negativni vliv
na biodiverzitu uUzemi. Lokalni klimaticka zména v okoli dalnice bude ovliviiovat schopnost
dlouhodobého preziti plvodnich druh stromi a kefl v téchto uzemich. Dojde k faktické likvidaci
podstaty krajinného razu i dnes chranéné prirodni podstaty.

1.12.5. Rozpor s PUR, s deklarovanymi prioritami ochrany krajiny a strategie
udrzitelného rozvoje
Dokument Ministerstva pro mistni rozvoj, POLITIKA UZEMNIHO ROZVOJE (PUR) Ceské republiky
(Uplné znéni zavazné od 1. 9. 2023), ktery je také zavaznym podkladem pro projektovani severni &asti
Prazského okruhu, obsahuje republikové priority planovani a strategie rozvoje.

.Ve vefejném zdajmu chranit a rozvijet prirodni, civilizaéni a kulturni hodnoty Gzemi, véetné
urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat raz jedine¢né
urbanistické struktury tzemi, struktury osidleni a jedine¢né kulturni krajiny, které jsou vyrazem identity
tuzemi, jeho historie a tradice. Tato GUzemi maji znacnou hodnotu, napf. i jako turistické atraktivity.
Jejich ochrana by méla byt provazana s potfebami ekonomického a sociélniho rozvoje v souladu
s principy udrZitelného rozvoje. V nékterych pfipadech je nutna cilena ochrana mist zvlastniho zajmu,
v jinych pripadech je tfeba chranit, respektive obnovit celé krajinné celky. Krajina je Zivym v Case
proménnym celkem, ktery vyZaduje tvarci, avSak citlivy pristup k vyvazenému vsestrannému rozvoji
tak, aby byly zachovany jeji stéZejni kulturni, pfirodni a uzZitné hodnoty*.

Trasovani D0 518 a 519 tato ustanoveni nerespektuje.

1.12.6. Zatizeni krajiny i obyvatel vlastni realizaci
Tvrzeni obsaZena v dokumentaci jsou v nékterych oblastech zaloZena na prognézach - hlukova
studie, vyvoj automobilismu, znecisténi ovzdusi. Na zakladé uvedenych hrani¢nich modelovych dat,
blizicich se statistické chybé&, je vysloven pfedpoklad, ?e se trasa dalnice vyznamné negativné
neprojevi. V pfipadé nepfesnosti nebo omylu v pfedpokladech neni jiz realizovana trasa dalnice
v tomto Uzemi kompenzovatelna a dojde ke zni¢eni nenahraditelnych hodnot.

Pro ochranu pfirodnich a kulturnich hodnot bude rozhodujici také vliv provadéni staveb. Kratky termin
dokonéeni si vyzada masivni nasazeni stavebni techniky i lidi, pfitom pocCty nejsou ani pfiblizné
uvedeny. Dopad velkého mnozstvi stavebnich délniki na zivot v pfilehlych obcich nebude
zanedbatelny (ubytovani, stravovani, nakupovani potravin, doprava). Zafizeni staveni§té a
mezideponie zemin, které jsou uvazovany v lokalit€¢ znamenaji Siroky zabor Uzemi a tim likvidaci
v8ech chranénych rostlin a zivocich(l, které uz nelze obnovit, zni¢i se tak podstata ochrany téchto
chranénych tuzemi.

Velké mnozstvi vykopané zeminy, jejiz odvoz je z tohoto prostoru problematicky ma byt vyfeSen
premodelaci terénu a tim dojde ke zni¢eni puvodné chranéného krajinného razu.

Opatfeni navrzena ke snizeni nebo eliminaci vlivu zaméru, jsou rozpracovana po strance obecné a
jsou uvedena i néktera konkrétni opatfeni v nejbliz§im okoli. Lze se ovSem divodné domnivat, Ze
Zadné z téchto opatieni devastaci krajiny nezabrani.

V dokumentaci jsou na uzemi méstské Casti vyznaceny zabory pozemkl pro mezideponie, s jejichz
umisténim méstska ¢ast zasadné nesouhlasi a to z davodu:
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- extrémniho rozsahu,
- umisténi v blizkosti zastavby
- ni¢eni stromofadi
- zadsadniho negativniho vlivu na Zivotni prostfedi b&hem stavby (prasnost, hluk, ...)
Méstska c¢ast pozaduje prepracovani dokumentace a vymezeni ploch pro nezbytné

mezideponie na Uzemi méstské Casti ve zasadné mensim rozsahu a ve vétsi vzdalenosti od
zastavby.

1.12.7. Zavérecné stanovisko ke studii vlivu na krajinny raz

Studie vlivu na krajinny raz (Ing. arch. Jifi Kupka, pfiloha B.11) v pfimém srovnani s podobnou
studii sousedni ¢asti pfrirodniho parku Drahan-Troja (lanovka), zpracovanou priibéhu jednoho
roku (7/2022 a 7/2023), stejnym autorem, vykazuje znamky ucelového, nevérohodného
posouzeni zhotoveného ve prospéch navrhovaného zaméru realizace severni ¢asti Prazského
okruhu.

Pokud je tfeba s nejvétsi pfisnosti chranit krajinu, ve které jsou pfitomné mimoradné a jedine¢né
hodnoty pfirodni, kulturni a historické &i estetické, potom €ast trasy v pfirodnim parku Drahan-Troja
s nezaménitelnym krajinnym razem a pfirodnimi a kulturnimi pamatkami, je pravé timto pfipadem.

Nelze v hodnoceni provést jakési metodické zprimérovani, kdy vétSi bezproblémova cast
uzemi vylepSi celkovy obraz, ktery pak v posuzovaném celku vyhovi, pfesto Zze mensi ¢ast
uzemi s mimoradnou kvalitou bude zamérem zniéena.

Hlavni negativni zasahy navrhované stavby:

- terénni zarezy a nasypy télesa dalnice

- portaly dalni¢nich tunell

- uméle vytvofené terénni valy a protihlukové stény

- pfemodelovany terén z vykopaného a vytéZeného materialu, v souladu s poZzadavkem jeho vyuZiti v
uzemi

- devastujici délici uCinek na celistvost prostorové a izemné ohrani¢ené lokality

- zni¢eni soucasného pfFirodniho charakteru chranénych lokalit, v€etné jejich ochranného pasma

- po8kozeni horni &asti Drahariského udoli pficné umisténym vysokym mostnim télesem

- prostorové oddéleni obce Dolni Chabry, historického sidla zalozeného na hornim konci Drahariské
rokle

- mostni téleso nad Cimickym Gdolim a meandrem Cimického potoka

- zni€eni vychodni &asti archeologické lokality hradisti Zamka (nemovité kulturni pamatky) i s ohledem
na morfologii terénu pfilehlého udoli, ktera je soucasti podstaty pamatky

- znieni geofyzikalnim méfenim zmapovaného predpoli hradité realizaci vychodniho tunelu Zamka

- vizudlni a esteticky vliv technické stavby mostu pfes Vitavu na pfirodni charakter uzemi karionu
Vitavy

- budouci svételny smog

- zasadni zména estetickych hodnot krajiny pfirodniho charakteru na Uzemi s technicky uzitkovou
funkci

Trasovani a predlozené technické feSeni dalnice DO SOKP 518, 519, zvlasté v severni ¢asti
prirodniho parku Drahan-Troja predstavuje vyznamny (az likvida€ni) zasah do krajinného razu
a archeologické lokality nemovité kulturni pamatky hradisté Zamka.

K trasovani severni ¢asti okruhu, ktery je veden po uzemi mésta Prahy, byl jesté zpracovan koncept
severngjSi varianty. Byl hodnocen jako levnéjsi, bez vysoké naroCnosti na tunely a mosty. Severni
varianta obchazi nejcennéjsi pfirodni a archeologické lokality a zachovava vysoce hodnoceny krajinny
raz historického stfedu Cech a pfitom pIni pozadovanou dopravni funkci. Zpracovana dokumentace
EIA ukazuje na velké mnozZstvi problému vedeni koridoru okruhu a z jejich zavér( vyplyvaji dalsi pro
projektovani a realizaci stavby. DUsledky provozu dalnice ovlivni kvalitu Zivota obyvatel v pfilehlych
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sidlistich a obcich, jejich zdravotni stav a moznosti rekreace v blizkosti domova. Proto je tfeba
prehodnotit vedeni koridoru DO pii dodrzeni zasad uvedenych v platné ZUR i v PUR a piedejit tak
nekvalitni investici a moznym zalobam.

1.13. Vyjadreni k biologickym prizkumam
Ve studii autofi charakterizuji podminky a rozsah navrzené stavby, soutasné také se dotyka ¢lenéni
stavby a lokalnich klimatickych a biotickych podminek a hodnoti navrZzenou stavbu i prostfedi. Autofi
konstatuji, Ze podstatnym je vliv na vegetaci a biotu podél celé trasy a také na udoli Vitavy a
jeho okoli, kde se nachazeji vyznamné lokality, zvlasté chranéna uzemi a také EVL Natura 2000.

V obecné roviné je problematické, jak jsou prizkumy, jejich popisy a vysledky ¢lenény a k jakym
dochazeji vystupum. Cela ¢ast popisll a textl je znacné neprehledna, vyzkumy v Uzemi na sebe
nenavazuji a to zejména v sledovanych lokalitdch. Nenavazuji ¢asto ani v obdobi sledovani nebo
metodikou a vymezenim ploch. Celkovy dojem z predlozeného materialu — pfilohy je, Zze jde o ne
uplné kompaktni slepenec, ve kterém nejsou odpovidajici navaznosti a ani odpovidajic popisy, které
by sladily vyzkumy do sebe.

Botanicky prizkum je sice proveden na adekvatnich lokalitach, alespori ramcové, ale je odliSny od
prazkum( ostatnich v rozmisténi zkoumanych lokalit. Dochazi k riiznym podkladim u botanického a
zoologického prizkumu a opatfeni nelze jednoznacné lokalizovat tak, aby byla opravdu uginna.
ramci botanického prizkumu neni jasné, jak do hloubky bylo studovano ovlivnéni vodniho rezimu
lokalité, ktery je silné ovlivnén stavbou (viz NATURA 2000) a samoziejmé souvisi s podlozim a
kvalitou prostfedi v okoli stavby nejvice. Matouci u tohoto prizkumu je, Ze u nékterych segmentu jsou
vymezeny plochy a popsany druhy a sou¢asné u nékterych je jen povSechny popis a vymezeni lokalit
chybi. Pozoruhodné, Ze nikde neni popsan vyskyt Pajasanu zldznatého, ktery se vyskytuje prakticky
na vSech lokalitach v Praze a jejim okoli. Je prakticky neuvéfitelné, ze by pravé v mapované trase
jeho vyskyt nebyl zaznamenan, kdyz v katastru Zdiby se vyskytuje na fadé mist.

Vyskyt zvlasté chranénych rostlin je uveden na malé a nepfehledné mapé&, mimo kontext prizkumu.

Metodika vyzkumu je oddélené. Negativné Ize vnimat, zZe prizkumy v Gzemi nejsou stejnovéké, ale lisi
se mezi lety 2020 az 2023. Sladéni prlizkumu dle lokalit nebylo prakticky provedeno a tak je jejich
posouzeni zna¢né problematické.

U malakologicého prizkumu neni jasné, jak zasahne trasa do vyskytu mékkysu.

V ramci prlzkumu hmyzu nejsou vyhodnoceny dopady na jednotlivé druhy hmyzu. Navic na misté
s mnozstvi suchomilnych travnikd chybi prizkum blanokFidlych, ktery mohl pfinést zajimavé poznatky,
protoZe na lokalitach je pravé tohoto hmyzu fada druh(l (sarancata, aj.).

Perlickou jsou karty prizkumu potokd k vyskytu rak( v potocich — pfitocich Vltavy, kde jsou misto raku
uvedeny zejména jiné druhy a to mihule a jejich larvalni stadia. Pozoruhodny podklad zejména proto,
ze v Praze se mihule nevyskytuji a to tak Ze vlbec, takze uvedeny prizkum je zcela zavadéjici.

U prlizkumu plazd a obojzivelnik( chybi blizsi popis ovlivnéni druhd, podobné i u ryb, které napf. ve
Vitavé nebyly z néjakého divodu sledovany. Provedeny prizkum kontroloval jen potoky v trase.
Postup je chybny, protoze rybi populace pod budoucim mostem jsou velmi bohaté a ovlivnéné.
Nalezené druhy, kromé uzovek jsou viceméné bézné.

V prizkumu hlodavcu neni uveden kiecek polni, ktery by se logicky v okoli trasy mél silné vyskytovat,
podobné jako v dalSich mapovacich &tvercich.

V ramci prizkumu netopyru nebylo vytvofeno doporuceni pro jejich ochranu, napf. kde provéfit kacené
stromy a kde vytvofit nahradni Ukryty pro podporu populace netopyra.

Co se tyka pruzkumu savcl, v hodnoceni negativnich jeva zcela chybi hluénost, ktera je zejména
u obratlovcl a v noci pomérné zasadnim faktorem. Na ohrozené ZCHD by musela byt vydana vyjimka.
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Souhrn: na lokalitach podle staveb DO 518 a 519 bylo nalezeno velké mnozstvi druhu, coz odpovida
pestrosti zkoumanych lokalit, které jsou prakticky ve 3 pasmech — udoli Vitavy a pfitokd, svahy udoli a
pfechodova pasma, plosiny nad drovni udoli Vitavy. Tyto tfi primarni polohy urluji vysokou
biodiverzitu v okoli navrzené stavby. Problémem je prevence a ochrana druhl podél trasy, ktera je
sice studii stanovena, ale nikoliv jednoznacné a vymezené podle subuseku stavby.

Studie nema format biologického hodnoceni a je nelplna, takze pozadavek nemlze spliovat. Je
zapotrebi ji prepracovat na zakladé vySe uvedenych vyhrad.

1.14. Vyjadreni k biologickym priazkumim a migraéni studii — obratlovci

Sdilime relevantni ¢asti odborného oponentniho posudku RNDr. Mojmira VlaSina, ktery je pfilohou
vyjadieni méstské Casti.

Metodika

Neni z ni¢eho zfejmé, pro¢ u prizkumu EVL CZ0110154 - Karion Vitavy u Sedice (Kozakova 2022)
byly zcela opomenuty skupiny ptaci a savci. Pfedmétem ochrany tohoto EVL ovSem nejsou Zadné
zvlaété chranéné druhy, nybrz kiovinna a bylinna spoleéenstva, ale na né jsou vazany rtizné ZCHDZ.
Prizkum (Kozakova 2022) pak jednoznacné ukazuje mj. to, Zze jsou zde zajimavé vyskyty
obojzivelnikll a plazd. Nepochybné vsak jsou zde také zajimavé vyskyty ptakd a savcl. Neni tedy
jasné, proc¢ byly tyto skupiny opomenuty, respektive pro¢ byly zkoumany pravé obojzivelnici a plazi.
Neni také jasné, z jakého dlivodu nejsou vysledky této studie uvedeny v praci Kostkan (2023) a
dokonce ani tato studie neni uvedena v seznamu literatury a to pfesto, Ze Casové pfedchazela studii
Kostkan (2023).

Vysledky

Savci: Dva druhy savcu jsou v databazi NDOP (netopyr vodni Myotis daubentonii a netopyr vousaty
Myotis mystacinus) pro EVL a PP Karnon Vlitavy u Sedice. Dopliikovy priazkum (Kozakova 2022) pro
tuto lokalitu nebyl zaméfen na savce a proto je zde nezaznamenal.

Ptaci: V katastrech Dolni Chabry a Cimice se vyskytuje strakapoud prostfedni Dendrocoptes medius,
nékteré nalezy jsou v koridoru zdméru, pfesto ve studii Kostkan (2023) neni tento druh, ktery patfi
mezi ZCHDZ, zaznamenan.

Plazi: V koridoru zaméru existuji nalezy uZovky obojkové Natrix natrix (Cimické udoli a jiné) a také
Cetné ndlezy uzovky hladké Coronella austriaca a uZzovky podplamaté Natrix tessellata (udoli Vitavy
aj.) Ve studii Kostkan (2023) jsou zachyceny a popsany a je zde i uvedeno, Ze pro tyto druhy bude
nezbytné v naslednych krocich Zadat o vyjimku. Av8ak neni zde uvedeno, Ze zasah zaméru bude
s vysokou pravdépodobnosti vyZadovat rozsahla kompenzaéni opatfeni a vybudovani nahradnich
biotopu. V kapitole Zmirfiujici opatfeni neni o kompenzacich pro tyto druhy zminka. S ohledem na to,
Ze napfiklad stavba mostu pfes Vitavu zasahne i do dvou zvlasté chranénych Uzemi se také mulze
stat, Ze vyjimka v tomto pfipadé nebude udélena (vyjimka neni narokova a to ani v pfipadég, Ze stavba
je ve vefejném zajmu).

Migraéni studie: Migracni studie (Vojar 2022) je zpracovana dostate¢né a vychazi ze skute¢ného
zjisténého stavu a z vlastnich sledovani autor. Problém je, Ze vétSina navrzenych opatfeni neni
promitnuta do technickych feSeni (studie, projekty). Je nutné, aby navrhy ze studie byly jednotlivé
posouzeny a aby se objevily i v projektové dokumentaci. Pokud budou odmitnuty (nebudou zahrnuty
do projektu) je tfeba jejich odmitnuti jednolité argumentaéné zdlvodnit. Zohlednéni navrhl opatfeni
pro migrace zejména skupiny A, C a D by se mélo objevit i v posudku, ktery vSak dosud neni
zpracovan.
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Zavéry

Dokumentace je po strance metodické a po strance sbéru dat v terénu v zasadé vyhovuijici, obsahuje
vSak Fadu formalnich chyb a také nedostatky v interpretaci dat. V zavéru prace Kostkan (2023), ktera
integruje (nebo by méla integrovat) vSechny pfedchozi prizkumy se paradoxné piSe: , Koridor, ve
kterém je navrzeno vedeni trasy severniho obchvatu Prahy ve stavbach DO - 518 a DO — 519, je
z nejvétsi ¢asti veden zemédélskou krajinou s pfevahou orné pldy, kde nejsou prakticky zadné vlivy
na zajmy ochrany pfirody a krajiny ve smyslu ZOPK. Av8ak v dal8i vété (kterd ma zfejmé& neumysiné
Spatnou vétnou stavbu) se pak pravi : ,Jako kazda liniova stavba ovdem nelze vylougit kfiZzeni stavby
s ekologicky vyznamné&j8imi strukturami krajiny, které nesou vyssi biodiverzitu.“ Pokud tedy takové
kfiZzeni nelze vyloutit, pak je ovSem zasadni chybou, Ze studie (Kostkan 2023) tato kfiZeni neodhalila,
nepopsala a nenavrhla feSeni. Pravé hlavni smysl dokumentace EIA a predevdim biologického
hodnoceni je takova ,kFizeni* objevit a nebo vylougit (viz kapitola Uvod). Nebyl dosud zpracovan
posudek (a pokud byl, neni k dispozici), ktery pro vefejné projednani EIA je zcela zasadni. Pravé ten
by mél posoudit kvalitu zpracovani dokumentace a to nejen v oblasti ochrany ZCHDZ, ale i ve véech
ostatnich oblastech, které posuzuje dokumentace EIA. Proto také tento oponentni posudek
(tedy:Posouzeni nékterych podklad(l pro vyhodnoceni vlivli stavby a provozu (EIA) dalnice DO 518 a
519 Ruzyné — Bfezinéves ) nema ambice odhalit a popsat veSkeré pfipadné nedostatky dokumentace,
ale jen upozornit na nékteré (podstatné).

Co je nutno udélat:

(1) Je nutno zpracovat posudek dokumentace EIA autorizovanou osobou a zverfejnit jej.

(2) Je potfebné doplnit studii Kozakova (2022) o aktualni tdaje o vyskytu savci,ptaki

kruhoustych a ryb.

(3) Je nezbytné doplnit Udaje ze studie Kozakova (2022) a pfipadné dalSi zjisténi do

zavérecného hodnoceni Kostkan (2023)

(4) Je nezbytné zhodnotit zavaznost vlivu zaméru (stavby) na zvlasté chranéné druhy zivocichd,
vCetné konstatovani, zda a v jaké mife zasahem dojde k ovlivnéni jejich populaéni hustoty, moznosti
migrace, kvality apod. Zejména je nezbytné posoudit mozZnosti kompenzace Skodlivého zasahu do
jejich biotopu, pfipadné navrhnout opatfeni, kterymi je mozno Skodlivy zasah vylougit.

(5) V ramci zaméru jsou navrzeny dva tunely: Zamky zapad a Zamky vychod. Také v nékterych
dalSich usecich planovaného zaméru je mozné se vyhnout vlivu (& omezit vliv) na biotu tim, ze
dalnice bude vedena pod urovni terénu (tunelem). Takové Useky by méla dokumentace navrhnout.

(6) Mezi MUK Ustecka a MUK Btezinéves jsou navrzeny dva pfechody pro zvéf (ekodukty). Prvni je
v prostoru Déablice — Zdiby a druhy v mist& polni cesty Zdiby — Biezinéves. Je tfeba doplnit, zda je to
z hlediska migrace dostatecné vybaveni nebo ne. Pokud ne, je tfeba navrhnout dalSi ekodukty.
Takové navrhy v3ak studie Kostkan (2023) ani Vojar (2022) neobsahuiji.

Hodnoceni vlivu zamys$leného zavazného zasahu (zaméru) na ,.chranéné zajmy“ (tj. ZCHDZ)
neobsahuje v8echny nalezitosti podle vyhlasky €. 142/2018 a je nutno jej prepracovat a doplnit.

1.15. Vyjadreni k hydrogeologickému posouzeni

Hydrogeologické posouzeni sice konstatuje vyznamné negativni vlivy, které vSak vzapéti bagatelizuje
s tim, Ze pfi pfijeti navrhovanych opatfeni je vliv stavby pfijatelny. Méstska ¢ast povazuje tento pfistup
za velmi nezodpovédny. Nelze pfedjimat ucinnost opatieni, kdyz tato opatfeni jesté nebyla provedena.
A to proto, Ze nékterymi z téchto opatfeni jsou prizkumné prace (podrobny HG prizkum a na néj
navazujici prostorovy HG model), které jesté nebyly provedeny. Proto pozadujeme o provedeni
téchto doporuéenych hydrogeologickych prizkumnych pracich je§té v ramci procesu EIA za
Ucelem kvalifikovaného a komplexniho posouzeni dopadd stavby na hydrogeologické poméry.
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Zaroven zadame o dopracovani hydrogeologického posouzeni dle nize uvedeného odborného
posudku.

Sdilime relevantni vystupy z oponentniho odborného posudku firmy GEOtest, ktery je pfilohou
vyjadieni méstské Casti.

Stavba D0 518 Ruzyné - Suchdol

Hydrogeologické posouzeni (dale HG posouzeni) HG posouzeni této stavby se nazyva
.Hydrogeologicka reSerse pro dokumentaci EIA DO 518 Ruzyné-Suchdol“ a obsahuije:

- struény popis zaméru vysledné trasy,

- pouzité podklady a pfehled doposud provedenych prizkumnych praci,

- legislativni ramec i internetové zdroje.

Déle jsou podrobné popsany pfirodni poméry v€etné starych ekologickych zatézi a zasobovani obci
vodou. Byl proveden pasport vybranych hydrogeologickych objektt — studni. Uvedeny jsou 4 objekty,
které uvadi studny jako jediny zdroj vody, pfestoze v kapitole 5 Zasobovani obci v okoli trasy vodou je
uvedeno vice objektd.

Dale jsou uvedeny hydrogeologické vrty (5 ks), vybudované v ramci pfedchazejicich prazkumd.
VétSina vrt pro tunely Suchdol a Rybarka vSak byla v ramci praci podrobného priizkumu likvidovana.
To znamena, Ze chybi udaje o reZimnim kolisani hladiny podzemni vody a o kvalité podzemni vody.
Toto HG posouzeni se vibec nezabyva dopadem stavby na kvalitu a mnozstvi vody v povrchovych
tocich.

Dale z vysledkl reSerSe vyplyva, ze oblasti s fosilné zvétralymi horninami v proterozoiku se budou
chovat jako prilinovo puklinovy kolektor s vyssi propustnosti (soustfedénymi pfitoky podzemni vody
v fadech 10-5 az 10-6 m/s). To znamena, zZe rozsah ovlivnéni hladin podzemni vody stavbou muze byt
ploSné rozsahlejSi nez jen uvadéné trvalé ovlivnéni kvartérni zvodné. Kfidové bazalni nepropustné
jilovce nejsou souvislé, a proto vlivem stavby mlze dochazet k dotaci cenomanskych piskovci
z nadlozich turonskych sedimentl (tzv. pretékani zvodni). Dale pfi predchazejicich etapach
prizkumnych praci (geofyzikalni prace v roce 2012) byly prokazany tektonicky porusené linie a
pasma, avsak nebyla zjisténa jejich hydraulicka funkce.

Tyto prace jsou navrzeny jako podklad pro navrzeny 3D HG model v téchto poruchach, na zakladé
situovani dostatecné hlubokych prazkumnych vrtd (v ramci navrzeného podrobného HG prizkumu).
Podrobné informace k jednotlivym Usekim stavby jsou zpracovany v tabulkach v ¢asti , HG pasport
trasy”.

Z vysledku reSersnich a prdzkumnych praci vyplynuly Useky, které budou nejvice ovlivnény stavbou:

Tunel Suchdol 36,075-38,045 km

- ZmenSeni infiltracni oblasti.

- Vzduti hladiny podzemni vody (HPV) proti proudu.

- Snizeni HPV ve sméru proudu.

- Zména proudéni podzemni vody (PV).

- Ovlivnéni prameniété pravostranného pfitoku Unétického potoka - 36,600-36,800 km.
- Trvalé ovlivnéni hladiny v kvartérni zvodni a zvodné vazané na pfipovrchovou vrstvu
zvétralych proterozoickych hornin.

Tunel Rybarka na privadéci

- ZmenSeni infiltracni oblasti.

- Vzduti HPV proti proudu.

- Snizeni HPV ve sméru proudu.

- Trvalé ovlivnéni hladiny v kvartérni zvodni a zvodné vazané na pfipovrchovou vrstvu
zvétralych proterozoickych hornin.

Tunel Horomérice 35,000-35,500 km

- Neovérena funkce tektonické poruchy v 35,400-35,500 km.
- ZmenSeni infiltracni oblasti.

- Neovéfené vsakovaci poméry srazkovych vod.
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- Nutné rozsifeni monitoringu v Useku 35,200-35,400 km.
- Neni planovan monitoring v udoli Lysolajského potoka - lokalita Housle, misto
odvodnéni kfidovych hornin.

Odvodiovaci stola, ktera je mimo jiné navrzena k odvodu dest'ovych vod z trasy

- Pritoky na ¢elbu pfi razbé v fadu 0,X-0,0X I/s misty az 2-3 I/s.

- Dosahy ovlivnéni HPV v zavislosti na mocnosti nadlozi az na 350 m od osy dila

(empirické vypocty).

- Neni zpracovan a vyhodnocen 3D HG model proudéni, pro ktery je nutné provést podrobny HG
prizkum, tj. vrty do hloubky spadisté tj. 85 m, véetné hydrodynamickych zkousek (HDZ), monitoringu
hladin podzemni vody v pribéhu zkousek, ovéfeni propojeni zvodni a sou¢asné monitoringu.

Dale je v zavéru HG posouzeni pro stavbu SO518 navrzen rozsah HG monitoringu pro vSechny 3 faze
vystavby: Pfed stavbou, prabézny a po vybudovani dila. K tomuto navrhu ma zpracovatel oponentniho
posudku nasledujici pfipominky:

- trasa stavby neni rovhomérné pokryta monitorovacimi objekty,

- chybi monitorovaci objekty - trvale vystrojené - do hloubky stavby tj. az 85 m,

V predlozeném HG posouzeni je dale feSen prlichod trasy v okoli evidovanych ekologickych zatézi
(viz SEKM). Jsou vytipovany lokality, na kterych mdze dojit k rozSifeni kontaminace vlivem stavby do
kolektoru podzemni vody. V ramci HG posouzeni vS8ak nebyly provedeny zadné analyzy (nejsou
znamy vychozi hodnoty polutant().

V zavéru HG posouzeni je obsazen pasport vybranych studni a vrtd, k nému ma zpracovatel
oponentniho posudku nasledujici pfipominky:

- chybi soufadnice a nadmofiska vyska objektu, terénu tzn. i HPV,

- chybi pfedbézny souhlas s monitoringem a kontakty (telefon, e-mail),

- u hydrogeologickych vrtd chybi technické udaje, jsou dolozeny pouze fotografie,

- do monitoringu nejsou navrzeny ani zafazeny zadné objekty povrchovych vod a prameny.

HG c&ast pro stavbu DO 518 neposuzovala ovlivnéni povrchovych vod ani nenavrhovala sledovani
kvalitativnich a kvantitativnich zmén v povrchovych vodach v okoli stavby i pfes to, ze uvadi, ze
povrchové toky jsou mistni erozivni baze pro kolektory podzemnich vod (kvartér, kfida). Tyto
informace je potfeba doplnit.

Zavér HG dokumentace EIA uvadi: "Velikost a mira vlivu na podzemni a povrchové vody odpovida
charakteru dotéeného Uzemi a rozsahu zavéru. Vlivy jsou hodnoceny jako stfedné vyznamné
s ohledem na rozsah nové vzniklych zpevnénych ploch a ocCekavané lokalni ovlivnéni hladiny
podzemni vody."

Zpracovatel odborného oponentniho posudku vSak nesouhlasi s tvrzenim, rovnéz uvedenym v zaveéru
HG casti dokumentace EIA, Ze pfi pfijeti navrzenych opatfeni je vliv stavby (DO 518 a 519) pfijatelny,
bez vyznamnych negativnich vlivl.

V tuto chvili neni mozno predjimat ucinnost opatfeni, kdyz tato opatfeni jes$té nebyla provedena. A to
proto, Zze nékterymi z téchto opatfeni jsou prizkumné prace, které jesté nebyly provedeny. Pfedevsim
jde o podrobny HG prizkum a na néj navazujici prostorovy HG model. Teprve azZ po provedeni téchto
doporuéenych hydrogeologickych prazkumnych praci (viz vy$e) bude mozZno zpfesfiovat a
kvalifikované a komplexné hodnotit dopady stavby na hydrogeologické poméry.

VSechny tyto doporuéené hydrogeologické prizkumné prace a pfipadna navazujici opatfeni by mély
byt provedeny jiz v ramci fizeni EIA, napf. v ramci jeho dopracovani.
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1.16. Vyjadreni k vlivu na klima
1.16.1. Tendenénost studie vlivu na klima
Doprava je vyznamnym producentem sklenikovych plyna a pfispiva ke zménam klimatu. Nejvyssi
podil na emisich z dopravy (cca 93 %) ma silniéni doprava. Od roku 1993 rostly emise sklenikovych
plynti z dopravy v CR témé&F nejrychleji z celé EU — 0 80%!

https://zpravy.aktualne.cz/domaci/emise-z-dopravy-v-cesku-rostou-temer-nejrychleji-z-cele-eu/
r~83f15c24975011e9b7740cc47ab5f122/

https://www.cenia.cz/wp-content/uploads/2019/06/02_Zmena_klimatu.pdf

Automobilova doprava pfispiva ke zméné klimatu nejen vlastnim provozem, ale i naroky na obrovské
zabory pozemkUll, coZz vede ke snizeni retenéni schopnosti, zpUsobuje jeji fragmentaci a ohroZuje
pfirodné hodnotné lokality véetné jejich ekosystému.

Citujeme z Koncepce SEA k Dopravni politice CR:

»,Zejména v pripadé rozvoje silnicni a dalniéni sité je nutné zohlednit skute¢nost, Ze efektivita téchto
staveb nemuze byt posuzovana jen z pohledu ekonomického, ale rovnéz z pohledu, podie kterého
nadmérné zabory pozemk( vedou ke snizovani retenéni schopnosti krajiny s negativnimi dopady na
zasobovani obyvatel vodou, s dopadem na pldni vihkost v zemédélstvi a lesnictvi a v neposledni fadé
se zvySovanim rizik povodriovych udalosti.

Zaroveni muze dochazet také k zaboru pfirodné hodnotnych ploch. Na silnicni a dalnicni siti je zatim
stale nedostatecny rozvoj technologii ITS a C-ITS, které umoZzriuji rovnéZ optimalizovat kapacitu, a
proto byva d¢asto snaha uprednostriovat vystavbu dalSich kapacit, at' uZ novych paralelnich
komunikaci, nebo rozSifovat stavajici, oboji s dopadem na dalsi zabor pozemku.”

Dalnice D0 518 a 519 o délce cca 15 km vede po pozemcich ZPF s nejvysSi ochranou a skrz zvlasté
chranéna Uzemi v bezprostfedni blizkosti rezidenénich lokalit hlavniho mésta CR. Jedna se
o Sestiproudou dalnici kategorie D34/100 se 7 mimouroviiovymi kfizovatkami, 6 mostnimi objekty na
hlavni trase, tunelovymi Useky o délce 4650 m a dvéma pfivadéci. Dle prognézy se ocekava denni
provoz cca 92 000 az 105000 vozidel véetné 10 000 nakladnich. Zamér bude mit bezpochyby
vyznamny dopad nejen na nejblizsi okoli, ale na celou prazskou aglomeraci.

Studie vlivu na klima v8ak dopady zaméru evidentné bagatelizuje, tenden¢né a v fadé pfipadu
nespravné vyhodnocuje jeho vztah kcildm relevantnich strategickych dokumentd. Zaroven se
nekvalifikované& vyjadfuje k dopravni problematice, coz sv&dCi o nedostateCnych znalostech
zpracovatelt davno znamého jevu dopravni indukce, aktualnich trendu a poznatk( v oblasti udrzitelné
méstské mobility a dopravniho chovani obyvatel.

1.16.2. Vztah k cilim uvedenych v relevantnich strategiich
Dokumentace posuzuje vztah k cildm uvedenych v narodnich a regionalnich strategiich.

Politika ochrany klimatu v CR

Zamér je v rozporu s redukénimi cili Politiky ochrany klimatu v roce 2040 a 2050 a mél by byt
hodnocen jako negativni (-).
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Tab. 2.1. Politika ochrany klimatu v Ceské republice — redukéni cile [6]

Hlavni a dlouhodobé redukéni cile Hodnoceni
Snizit emise sklenikovych plynd v CR do roku 2020 alespoii o 32 Mt COsekv v porovnini 0
s rokem 2005
Snizit emise sklenikovych plynd v CR do roku 2030 alespoii o 44 Mt CO,ekv v porovnani 0
s rokem 2005
Sméfovat k indikativnd Grovni 70 Mt COs.ekv vypusténych emisi v roce 2040 0/-
Sméfovat k indikativnd Grovni 39 Mt COsekv vypusténych emisi v roce 2050 0/-

Na str. 37 dokumentace je uvedeno: ,celkova produkce emisi CO2 ekvivalentu z automobilové
dopravy se na komunikacni siti zvy$i cca o 44 — 83 kt/rok, coZ predstavuje narust emisi z dopravy cca
o 1- 1,8 % (dle vypocetniho stavu).”

Tento udaj vSak nezahrnuje nepfimé emise, produkované v souvislosti se zamérem, zejména:

e emise spojené s materidlovymi a energetickymi naroky na vlastni realizaci stavby
(v&. celého zivotniho cyklu stavby jako takové)

e emise spojené se spotiebou elektrické energie pfi provozu komunikace (zejména
systémy tunell a osvétleni komunikace)

e emise spojené s udrzbou komunikace — &isténi, zimni udrzba, pé€e o vysazenou
vegetaci, opravy komunikace apod.

e emise spojené s nakladanim s odpady a odpadnimi vodami.

Dale je zapotfebi zohlednit emise tzv. ,well to tank®, které zahrnuji proces tézby, zpracovani a
prepravy paliv.

Umberto de Pretto, generalni tajemnik IRU: ,Neobjektivni norma tank-to-wheel, ktera méfi emise
pouze u vyfukového potrubi, tak misto pfesného hodnoceni, zahrnujiciho téZbu surovin aZ po pouZiti
paliva, naruSuje politické usili o snizeni emisi CO2 z komer¢ni silnicni dopravy.*

https://truckfocus.cz/novinky/26325.emise-elektrickych-nakladnich-vozidel-jsou-vyssi-nez-u-
konvencnich-prekvapivy-vyzkum

Well to Tank (WTT) analyza od zdroje do nadrze posuzuje energetickou narocnost a produkci
emisi sklenikovych plyn(i v jednotlivych fazich vyroby paliva, které predchazeji spaleni paliva ve
vozidle. U fosilnich paliv se jedna zejména o té€zbu suroviny (ropy, zemniho plynu), dopravu do
rafinérii, vyrobu paliva a distribuci do ¢erpacich stanic.

Dokumentace se v8ak zabyva pouze Tank to Wheels (TTW) analyzou, ktera posuzuje energetickou
narocnost a produkci emisi sklenikovych plynl pfi spaleni paliva ve vozidle.

https://biom.cz/cz/odborne-clanky/hodnoceni-zivotniho-cyklu-fosilnich-paliv-a-bioetanolu

Pfi zahrnuti nepfimych emisi v€etné ,well-to-tank“ by celkovy narust emisi v disledku realizace
D0 518 a 519 byl pravdépodobné vyrazné vyssi.

Nelze souhlasit s tvrzenim v dokumentaci (str. 37), ze ,v kontextu jinych typd zdroji emisi jej Ize
povazovat za zcela akceptovatelny®. Vzhledem k nezapoditanym nepfimym emisim budou celkové
emise vyrazné vySSi nez 44 — 83 kt CO2e/rok a nasobné prekro€i miru uréenou pro stanoveni
podrobné uhlikové stopy dle metodiky EIB (20 kt/rok). Vliv na klima je signifikantni v kontextu
narodnich i mezinarodnich klimatickych zavazkd.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=0J%3AC%3A2021%3A373%3AFULL

Vztah k vybranym opatfenim v tabulce nize je hodnocen chybné.
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Tab. 2.2. Politika ochrany klimatu v Ceské republice

Opatieni Hodnoceni
Podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem v ramei Narodniho programu Zivotniho 0
prostiedi
Stimulace vyuziti alternativnich pohont v silniéni nakladni dopravé prostfednictvim Gpravy 0
rezimd a sazeb silniéni dané
Podpora nakupu wvozidel s alternativnim pohonem a podpora vystavby souvisejici 0

infrastruktury diky podpofe pfisludnych Operacnich programi

Piesun ¢asti piepravoich vykonh nikladni dopravy ze silnic na Zeleznici (do roku 2030 zajistit
piesun minimilné 30 % podilu dilkové ndakladni pfepravy na Zelezniéni a lodni dopravu 0/—
adekvitné podminkim CR)

Vykonove zpoplatnéni nakladni dopravy — rozsifeni stavajiciho systemu 0/+

Rozvoj Setrnych zpusobli dopravy. Zajistit realizaci Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy CR pro 1éta 2013 az 2020. Pfipravit navazujici strategii pro obdobi do roku 2030

Zameér je v pfimém rozporu se zavazkem presunout ¢ast prepravnich vykont nakladni dopravy
na zeleznici, nebot vyrazné zvysi konkurenceschopnost silni¢ni dopravy oproti Zelezni¢ni a odsaje

vyznamné finanéni prostfedky z rozpoc¢tu na dopravu, které by jinak mohly byt vyuzity na investice do
zlepSovani podminek pro nakladni Zelezni¢ni dopravu.

Hodnoceni: negativni (-)

Vztah k vyvkonovému zpoplatnéni nakladni dopravy by bylo mozné hodnotit kladné&, pokud by doslo
k jeho rozsifeni na stavajici komunikace (napf. I. a Il. tfidy). U novych komunikacich véetné DO, které
v§ak zpusobi narlist emisi CO2, je vhodnéjsi hodnotit vztah k opatfeni neutralné.

Ve vztahu k rozvoji Setrnych druhd dopravy by mél byt zamér hodnocen negativné a to ze dvou
dbvodu: 1) zvySuje konkurenceschopnost IAD oproti Setrnym druhim dopravy 2) odcerpa financéni

prostfedky, které by mohly byt investovany do Setrnych druhd dopravy. Navic v dopravné
inzenyrskych podkladech (pfiloha B. 1, str. 14) je uvedeno, Ze zamér zpUsobi pfevedeni 16 tisic cest
osob z VHD na IAD, coz odpovida cca 25% narustu dopravnich vykond vyvolanym zamérem. To je
velmi nezadouci nejen z hlediska potfeby snizovat emise CO2.

Strategie prizptsobeni se zméné klimatu v podminkach CR 2021 — 2030

https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strateqie/$FILE/
OEOK_Narodni_adaptacni_strategie-aktualizace_20212610.pdf

Adaptacni strategie stanovuje 5 specifickych cill. Dokumentace vSak sleduje vztah zaméru pouze
k cili ,Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich vefejné a zelené infrastruktury
s dlirazem na ochranu lidského zdravi® a hodnoti jej jako neutralni. S vybérem jednoho cile a
tenden€nim hodnocenim v3ak nelze souhlasit.

o Je zajiSténa ekologicka stabilita a poskytovani ekosystémovych sluzeb v zemeédélské krajiné
s dirazem na omezeni degradace i zaboru pldy a posileni pfirozeného vodniho rezimu.
Vzhledem k obrovskému zaboru a degradaci pudy v dasledku vystavby a provozu
Sestiproudé dalnice je vztah zaméru k uvedenému cili negativni.

e Je zajiSténa ekologicka stabilita a poskytovani ekosystémovych sluzeb lesli s dirazem na
zabranéni degradace pUdy a posileni pfirozeného vodniho rezimu. Vzhledem k zaboru velké
plochy lesti a znecisténi lesG v blizkosti dalnice $kodlivymi emisemi v prabéhu
vystavby a provozu je vztah zaméru k uvedenému cili negativni.

54


https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/$FILE/OEOK_Narodni_adaptacni_strategie-aktualizace_20212610.pdf
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/$FILE/OEOK_Narodni_adaptacni_strategie-aktualizace_20212610.pdf

e Je zajiSténa ekologicka stabilita a poskytovani ekosystémovych sluzeb vodnich a na vodu
vazanych ekosystému s dirazem na posileni pfirozeného vodniho rezimu krajiny a s ohledem
na zajisténi potreb lidské spolecnosti a udrzitelné uzivani vody. Vzhledem k negativhimu
vlivu vystavby a provozu dalnice na podzemni i povrchové vody je vztah zaméru
k uvedenému cili negativni.

e Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel v€etné jejich vefejné a zelené infrastruktury
s ddrazem na ochranu lidského zdravi. Vystavba a provoz Sestiproudé dalnice oslabi odolnost
lidskych sidel ztéchto dlvodl: vyznamné rozsSifeni nepropustnych ploch, vznik nového
tepelného ostrova, znehodnoceni pfirodnich a rekreacnich lokalit, sniZzeni ochrany lidského
zdravi (obyvatelé budou vystaveni hluku a exhalacim z dalnice). Vztah zaméru k uvedenému
cili je negativni.

e Je dosazeno vysoké efektivnosti systému v€asného varovani a odpovédné reakce obyvatel.
U tohoto cile neni pfima souvislost se zamérem.

Klimaticky zavazek hl. mésta Prahy

Vztah k cili snizovat emise sklenikovych plynt minimalné o 45% do roku 2030 a dosahnout nulovych
emisi CO2 nejpozdéji do roku 2050 je jednoznaéné negativni. Viz komentar u Politiky ochrany klimatu.

Strategie adaptace hl. m. Prahy na zménu klimatu

https://adaptacepraha.cz/wp-content/uploads/2023/02/strategie _adaptace cs_website.pdf

sVize: ZvySeni dlouhodobé odolnosti a sniZeni zranitelnosti hlavniho mésta Prahy vici dopadim
zmény klimatu postupnou realizaci vhodnych adaptacnich opatieni (s pfednostnim vyuZitim
ekosystémové zaloZenych opatfeni v kombinaci se Sedymi (technickymi) a mékkymi opatfenimi
s cilem zabezpedit kvalitu Zivota obyvatel mésta.”

Zamér je v rozporu s vizi strategie, nebot' sniZuje dlouhodobou odolnost a zranitelnost hl. mésta Prahy
vuci dopaddm zmény klimatu.

Vztah k adaptaénim opatfenim je hodnocen v nékolika pfipadech tenden¢né &i dokonce nespravné.
Zameér ma negativni vztah k témto opatfenim:

e A1 ZlepSovat mikroklimatické podminky mésta prostiednictvim viceucelové zelené
infrastruktury

e A3 Zakladat a revitalizovat vegetaéni prvky a plochy ve mésté

e A5 Vytvaret podminky pro rozvoj pfiméstského a méstského zemédélstvi jako adaptacniho
opatreni

o A.6 Posilovat ekologickou stabilitu a regeneracni schopnosti krajiny

e B.3 Realizace opatfeni cilenych na zpomaleni povrchového odtoku vody z krajiny a
protierozni ochranu

e B.4 Zavadéni a postupna zména zpevnénych nepropustnych ploch na plochy s propustnym

e nebo polopropustnym povrchem

e B.7 ZlepSeni prostupnosti krajiny a jeji vyuzitelnosti pro rekreaci

e E.1 Zajistit provazani udrzitelné mobility s daldimi aspekty udrzZitelného

e mésta.

e E.2 Podpofit vefejnou hromadnou dopravu, kolejovou dopravu, elektromobilitu ve vefejné i
individualni dopravé, péSi a cyklisty — zamér je v rozporu s cili udrzitelné mobility, nebot
vyrazné zvySi atraktivitu IAD na ukor ekologickych druht dopravy, povede k pfesunu ¢asti
cestujicich z VHD do aut a usnadni dojizdku autem do metropole i ze vzdalenéjSich lokalit.
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Klimaticky plan hl. mésta Prahy
Zamér ma negativni vztah ke kli¢ovym prioritam v oblasti udrzZitelné mobility:

e ZvySovat atraktivitu, kapacitu a vykony vefejné hromadné dopravy — naopak dojde ke snizeni
konkurenceschopnosti IAD a pfesunu &asti cestujicich z VHD do aut

e ZvySovat atraktivitu, kapacitu a vykony nemotorové dopravy — chlize je nedilnou soucasti cest
VHD. Vzhledem k pfesunu &asti cest na IAD a zvySeni atraktivity IAD diky novym propojenim
dojde zfejmé k snizeni vykond nemotorové dopravy.

e Snizovat intenzitu automobilové dopravy v Praze — zamér povede k narlstu o cca 931 tisic
vozokilometrd denné v prazské aglomeraci, pfi€emz az 2/3 dopravy maji byt indukované.

Mytny systém Ize zavést pfed dokoncenim okruhd, je to dokonce podminkou zprovoznéni méstského
okruhu. PFiklady zahrani€nich metropoli (napf. Stockholm) dokazuji, ze k zavedeni myta neni
zapotfebi mit dokonéené okruhy.

Zameér ma negativni vztah i k nékolika adaptacnim opatfenim:

e Revitalizace parkl, zelenych a zpevnénych ploch, vysadba zelené — vlivem vystavby a
provozu dojde k poSkozeni pfirodniho parku Drahan- Troja

e Postupna pfeména zpevnénych nepropustnych ploch na plochy s propustnym nebo
polopropustnym povrchem

e \Vytvafeni a podpora zahradkovych a komunitnich osad, eko-zemédélstvi a podpora
udrzitelného zemeédélstvi — zamér povede k poskozeni &i dokonce likvidaci zahradkovych
osad a vyznamnému zaboru zemédélské pudy nejvySsi bonity

1.16.3. DalSi nedostatky studie vlivu na klima

Neztotozriujeme se s tvrzenim, Ze ,vlivy zdméru na mistni klimatické poméry budou mirné a projevi se
pouze v bezprostfednim okoli zaméru, ve vzdalenosti jednotek &i nizSich desitek metrll od stavby.”
Toto je nutné dolozit néjakym vypocetnim modelem. Pokud dojde (tak, jak hodnotitel uvadi str. 22), ke
snizeni povrchového odtoku z krajiny, pfeméné propustnych povrchi na nepropustné, zhor$eni
prostupnosti krajiny a ekologické stability, mGze to mit jist¢ dalekosahlé dusledky v celém Gzemi.
Z analyzy expozice taktéz vyplyva, Ze pro uzemi, v némz se zameér DO 518, 519 Ruzyné — Bfezinéves
nachazi, byla identifikovana stfedni Uroveri expozice vuci dlouhodobému suchu, zvySovani teploty,
prechodum teploty pfes 0 °C, extrémné vysokym teplotam a pozZarlm vegetace. V pfipadé pozaru
vegetace v blizkosti DO bude ohrozeno mnohem rozsahlejsi tzemi.

Ve studii autor charakterizuje podminky a rozsah navrZzené stavby, sou¢asné také se dotyka Clenéni
stavby a lokalnich klimatickych podminek.

Vétsi ¢ast dalnice DO nelze odvodnit zasakovanim, protoze tomu geologické podlozi neodpovida a
nelze do néj zasakovat.

V souladu se stavbou jsou na useku DO 518 pouze 3 reten¢ni deStové nadrze, do kterych je zausténa
stfedova destova kanalizace.

V useku DO 519 jsou navrzeny dvé retenCni nadrZze na odvod vody z télesa komunikace bé&hem
srazkovych epizod, vSechny navrZzené retenéni nadrZze jsou podle vypoétu udajné navrzené i na
pfivalové srazky a to i v okoli tunelu Suchdol. U nékterych nadrzi je instalovan lapol, jimky u tunell
jsou instalovany jako bezodtoké a s dostate€nou kapacitou pro pfipadné haseni v tunelech.

VSe je brano pocitano dle charakteristik oblasti T2 podle Quitta a nebo dle Atlasu klimatu z roku 2008,
tomu odpovidaji udajné i vypocty, Skoda je, Zze nebyl bran zietel na nékteré ménici se charakteristiky
klimatu a také na zmény ve srazkovych primérech.

Za chybu Ize povaZzovat, ze do citace dokumentl se propsaly bézné vlivy zmény klimatu a nikoliv
narGstajici pocet extrém, ktery jde ruku v ruce s nimi.
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Mezi vlivy vyvolanymi zménou klimatu jednoznacné chybi lokalni jevy vazané na Gzemi a to je jednak
mlhy, které budou pravidelné kazdé jarni podzimni obdobi v okoli most(, dale pak silny aZ bofivy vitr,
namrazy a ledovka (zejména na mostnich télesech), snizena viditelnost pfi snéhovych boufich a
privalovych srazkach.

Za celkové sporné lIze povazovat tvrzeni, Ze kompenzace zpevnénych povrchl silnice a ohfati
vzduchu bude z&asti kompenzovano vysadbou zelené v okoli. Listova plocha za provozu komunikace
nezmirni ohfev vozovky ani o procenta a kryti zeleni v okoli stavby je iluzorni.

Jak konstatuje i studie, tak vétSina srazkovych vod z komunikace a zejména mosti ma byt svedena do
Vltavy. Autor nenamodeloval Zadnou situaci se srazkami vy$Simi, pfipadné s pfivalovymi desti, které
dozajista v daném Useku alespon komunikace DO 518 jsou z&asti zafazeny do pud ohrozenych erozi a
s erozi v realném rozsahu neni pocitano. Pfitom pljde o kazdoro¢ni jev (autor uvadi v textu mapu
erozniho ohrozeni pud Prahy, ale dale s ni nepracuje)... Tak pfi nepouziti zadného dostupného
predikéniho systému vlastné

a) Nevime, jak autor a projektant svody vody uvazovali a jakou kapacitu maji svody ve vztahu
k realné pfivalové srazce pro uzemi typické

b) neni jasné, pro¢ autor uvazoval, ze nedojde k smogovym situacim, protoze komunikace
prochazeji uzemim v udoli Vltavy, kde je silna tvorba mih a v zimé i namrazy. V mize se za
nepfiznivych situaci mohou 8kodliviny mistn& koncentrovat.

VySe uvedena rizika, v€etné eroze svah(i mensich tokd u Vitavy autorovi zcela unikla.

V ramci popisu moznych rizik mostnich téles nikde neni uvedeno zabezpeceni mostnich téles proti
namrazam a ledu, které by bylo v daném useku velmi vhodné udélat, a to alespori ohfivanim povrchu
mostni komunikace.

Podobneé rizikové v zimnim obdobi mize byt i opadavani ledu z vedené VVN, které je vedeno okolim a
neni jasné, jak je vedeni zajisténo poblize komunikace proti ledu a namrazam pfipadné padajicim i na
komunikaci.

Autor bohuzel pfi predikci stava nevyuzil dosud béziciho modelu ovzdusSi pro hl.m. Prahu s nazvem
LibuSe, ktery modeluje klima Prahy a zaroven jej monitoruje. Podobné& nejsou vyuZity vystupy ze
snimkovani UHI na celé ploSe hl. mésta, které by naznacily parametry stavajici i budouci. Neni tak
s ¢im uvedené predikce star$iho data srovnavat, Uvahy autora mohou byt zavadéjici, protoze otepleni
se nevyviji a nebude vyvijet v Praze linearné.

Podobné i predikéni model srazkovych situaci je dostupny vefejné diky zpracovani hydrologickych
predikci FSv CVUT a neni v praci vyuzit pro povodi dotéenych malych tokd a Vitavy. Pfitom systém
vylozené modeluje dopady riiznych intenzit a typd srazek do terénu, podle umisténi toku a pritokd.

Pozoruhodné jsou z hlediska studie tabulky 5.4 Analyza citlivosti a 5.5 Analyza expozice, které se
v dokumentaci objevily jaksi mimo kontext pfedchozich textd. Je v nich urCovano, bez blizSich
oduvodnéni a souvislosti, co a jak by méla navrhovana stavba ovlivnit nebo tim byt ovlivnéna (neni
jasné, pro¢ nebyly vytvofeny dvé tabulky) a zaroven v druhé tabulce je uvedena jakasi expozice
z hlediska budoucnosti. Tabulky navenek vypadaji komplexné&, ale neni jasné, jaky segment problému
postihuji a jak jsou sestaveny. K tvorbé téchto tabulek se vyuziva metoda DELPHI Il., kterou ale autor
neaplikoval a tak ani vysledek neni jasny a Citelny. Jde pouze o nepodlozenou vicekriterialni hodnotici
tabulku, dle subjektivnich moznosti posuzovatele. Tabulka neposuzuje oddélené vlivy klimatu a jejich
pusobeni na navrZzenou stavbu, vlivy zplsobené vlivem stavby a neposuzuje hlavné to podstatné a to
je soulad vice jevld v daném segmentu terénu na trase D0 518 a 519. Jako zasadni problém Ize tedy
vidét zejména nedostatek ve vy¢tu podlozenych rizik v souvislosti se stavbou a fungovanim dalnice.
Obdobim vystavby a rizik se pfiloha prakticky nezabyva.

V dal8i hodnotici tabulce 5.6 Analyza zranitelnosti jsou vyhodnoceny jednotlivad rizika z hlediska
potencialu a vystupni hodnoceni je ve vztahu ke stavbé velmi pfiznivé, pravé proto, Ze nepostihlo vice
aspektl pristupu a také, Ze nebyly hodnoceny extrémy, které autorovi zcela v oblasti kafionu Vitavy
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unikly. Tabulka tak reprezentuje ,pfiznivou” vizi provozu za snesitelnych rizik a nikoliv jakousi realitu,
ale to co by si projektant a autor studie prali. Proto tam neni zminéna, jak jiz bylo uvedeno, namraza,
mlhy a mrznouci mlhy, namrzani vozovky, pfivalové desté jsou zminény jen okrajové a synergické
jevy napf. vedeni VVN a dal$i nejsou zminény vibec. Studie tak nepostihuje v samotném duasledku to,
co by méla, tedy vSechna vyznamna rizika spojena se zménou klimatu.

Tabulky 5.7 a 5.8 hodnoti dale pfipadna rizika, ale zcela neadekvatnim zplsobem a vysledek nelze
uplné nazvat jako analyzu zranitelnosti, mimo jiné proto, Ze v hodnocenich nékolikrat vys$lo jako riziko
dlouhodobé sucho. Jaky to ma vyznam pro komunikaci a mostni télesa je opravdu nejasné, pokud by
doslo k posouzeni synergentnich jevl a projevl, tak mGze mit dlouhodobé sucho vlivy na okolni
vegetaci nebo na vysadby provedené v ramci vystavby, to ale vtextech nikde neni uvedeno a
interpretace je velmi stroha.

Analyza dopadd zmény klimatu byla vyhodnocena jako vyznamna u dvou faktord a i tam dopady
zmény klimatu jako malé. Extrémy vyskytujici se b&Zné po celém uzemi hlavniho mésta Prahy tak
zustaly nevyhodnoceny vibec.

Opatfeni na snizeni vlivu rizik na komunikaci jsou velmi omezena, neuc¢inna a vlabec nepostihuji
podstatu véci, napf. dostatek vody na zalivku vysadeb je véc smlouvy a zajisténi péle a nikoliv
opatfeni na ochranu proti vlivdm klimatu.

Pomérné zajimava je informace o uvolnéni CO, do ovzdusi ze stavby, kde jsou mechanicky spocitany
pouze emise z provozu spalovacich motord, ale neni zde proveden zejména vypocet dopravy
stavebnich hmot, vyroba cementu neni zapodtena a neni zapoétena a prepodtena na CO, ani
elektricka energie. Takovy vypocet uvolnéného CO; je potom neuplny, v rdmci posouzeni v ramci EIA
k ni¢emu, protoZe v ném nejsou zapocteny vyznamné externality.

Opatfeni uvadéna pred zavérem studie jsou neucinna, jdou mimo a jsou doslova paliativni ve vztahu
k vlivim zmény klimatu.

V obecné roviné studie predlozila fadu vypoctd, navrhll na opatfeni, riznych vyhodnoceni, ale zcela
pominula synergicka opatfeni ve vztahu ke klimatu, opatfeni aktivni a i do budoucna platna (vysadba
zelené je dobra praxe dopravniho stavebnictvi a nikoliv aktivni opatfeni na ochranu klimatu, jak
dezintepretuje autor vysadbu podle komunikaci). Nejsou seéteny Uniky CO, a dalSich sklenikovych
plynu z realizace stavby a nejsou vlibec uvazovany ani externi emise ze stavby a stavebnich €innosti
(tuhnuti malty a beton(, stavebni &innost v polich, nebo doprava stavebnich hmot) a ani neni
prevedena spotfeba vody a elektfiny na CO,. U stavby nebylo vyuzZito potencialu zaboru pudy pro
vyrobu energie pro provoz fotovoltaickou instalaci (napf. na osvétleni tunelll, nebo ¢erpani odpadnich
a srazkovych vod ztunelll a mostl, osvétleni v mize nebo ohfivani mostni vozovky v pfipadé
namrazy).

Studii vlivi na klima lze povazovat za neuplnou, nedokonéenou a je nutno ji skutecné a
precizné dopracovat.

1.17. Rozpor s cili udrzitelného rozvoje strategickych dokumentt

Dle §1 odst. 3 zakona €. 100/2001 Sb. tcelem posuzovani viivi na Zivotni prostredi je ziskat objektivni
odborny podklad pro vydani rozhodnuti, popfipadé opatreni podle zviastnich pravnich predpist, a
prispét tak k udrzitelnému rozvoji spolecnosti. DO 518 a 519 je v rozporu s cili a principy dulezitych
strategickych dokumentd hl. mésta Prahy, Ceské republiky a Evropské unie. Vydani nesouhlasného
rozhodnuti k uvedenému zaméru umozni naplnit u¢el tohoto zakona.

1.17.1. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Snizeni uhlikové stopy
Naopak dojde k vyraznému zvyseni uhlikové stopy, a to z nasledujicich diivodu:
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e nékolikaleta vystavba Sestiproudé dalnice v€etné mimouroviiovych kfizovatek, tuneld, mostl a
pfivadécll v tésné blizkosti rezidenéni zastavby a pfirodnich pamatek na tzemi Prahy

e celkovy narlst dopravnich vykonUd na uzemi Prahy

e narlst dopravnich vykonU na stavajicich komunikacich uvnitf Prahy v disledku dopravni
indukce

e veétsi nabidka silniéni kapacity a tedy atraktivngjSi podminky pro automobilovou dopravu
(s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v neprospéch alternativnich druht dopravy

e nakladny a energeticky naroény provoz zejména tunelovych usek

Zvyseni bezpeénosti

Naopak dojde ke snizeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti mj. v dusledku miseni tranzitni
nakladni a méstské dopravy, vyrazné vyssi rychlosti na okruhu a pfivadécich. Je prokazano, Ze
snizeni bezpecnosti muze byt nejefektivnéji docileno snizenim rychlosti na 30 km/h (v nékterych
lokalitach i méné), vhodnymi stavebnimi Upravami, které vedou ke zklidnéni dopravy ve prospéch
chodcu a cyklistl a také nahradou velkych tézkych aut (SUV) za mala, prostorové usporna vozidla.

Zvyseni finan€ni udrzitelnosti

Naopak dojde k vyraznému zhorSeni finanéni udrzitelnosti jak z hlediska investiCnich, tak
provoznich nakladu (tunely, mosty). Jedna se zfejmé o dosud nejdrazsi dalniéni stavbu v historii CR,
ktera povede k obrovskému zadluZeni statu a odsaje vefejné zdroje pro mnohem potfebnéjsi a
uzite€néjsi investice (napf. Zeleznice, infrastruktura ve strukturalné postizenych regionech, Skolstvi,
véda a vyzkum apod.). DO 518 a 519 je extrémné nakladny projekt bez ekonomické navratnosti.

Zlepseni lidského zdravi

Pfivedeni tranzitni kamionové dopravy a celkovy narlst dopravnich vykonUd na uzemi Prahy (mj.
v dusledku dopravni indukce) zakonzervuje stavajici $patné klima, zhorsi hlukovou zatéz a tim povede
ke zhorSeni zdravi a kvality Zivota vSech obyvatel Prahy. Pfi proudéni vétri ze severu a
severozapadu zamofi zplodiny z dalnice vedené pouhych 6 km od centra prazskou kotlinu a centralni
Casti Prahy. Narust atraktivity a vétSi vyuzivani IAD povede ke snizeni pohybovych aktivit (chize,
jizda na kole), coz bude mit rovnéz negativni vliv na zdravi obyvatel.

Zvyseni prostorové efektivity dopravy

ohrozuje konkurenceschopnost prostorové efektivnich a udrzitelnych druhi dopravy (MHD, cyklo, pési
¢i jejich kombinace).

1.17.2. Rozpor se Strategickym planem hl. mésta Prahy

Strategicky plan hl. mésta Prahy deklaruje strategické cile a priority, které zahrnuji ekonomickou a
ekologickou udrzitelnost: pfechod od extenzivniho vyuzivani zdroji smérem k intenzifikaci, snizeni
spotfeby energii, materialu a emisi, ... S tim Uzce souvisi budovani mésta kratkych vzdalenosti a
podpora Setrné dopravy.

Cilem je snizit celkovy objem dopravy, zejména individualni automobilové dopravy v Praze a okoli.

Citujeme ze Strategického planu, str. 28-29:

LIndividualni automobilova doprava s sebou nese fadu naklad( a externalit. Vedle relativné vysokych
nakladd pro samotné uZivatele automobilli, kterymi jsou naklady na porizeni automobilu, palivo,
servis, ¢as cestovani, parkovani a viastni ztraty v dopravnich nehodach, to jsou naklady pro verejny
sektor spojené s investicemi a udrzbou dopravni infrastruktury. Kromé téchto naklad( je s dopravou
spojena i fada externalit, které se dotykaji Sirokého okruhu aktéri. Mezi tyto externality patfi napriklad
kvalita ovzdusSi a zplsobeny hluk, které obé snizuji hodnotu nemovitosti v bezprostredni blizkosti
frekventovanych silnic a ulic a které rovnéz snizuji kvalitu Zivota lokalnim obyvatelim a pracujicim,
kteri pak mohou preferovat odchod do vzdéalenéjSich a méné zatizenych casti mésta, kde ale
z davodu hor$i dopravni obsluznosti budou sami preferovat automobilovou dopravu. Tento efekt je
sebe se podporujici. Postrada tedy vlastni rovnovazny stav, minimalné za souéasného nastaveni
trzniho systému...

Doprava je integralnim projevem vyuZivani tzemi a jeji charakter a intenzita je mimo jiné podminéna
vystavénou strukturou mésta. Proto bychom neméli tak jako doposud IéCit symptomy, ale spravnym
usporadanim mésta feSit problémy dopravy hned u jejich pocéatku... Dal§i rozvoj tedy musi
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uprednostriovat vySsi intenzity vyuZiti Gzemi, které vedou i k potiebé prostorové efektivnich zplsobi
dopravy, jako je chuze, jizda na kole nebo vefejna doprava.”

Dalnice DO vedena skrz Prahu je v zasadnim rozporu s cilem snizovat objem individualni
automobilové dopravy, jeji naklady a negativni externality!!

Dalsi strategickou prioritou je ,,zdravé mésto ohleduplné k prirodé“, str. 108. Praha dosahne
zdravého pfirodniho a urbanniho prostfedi, zkvalitnéni podminek pro Zivot obyvatel a zlepSeni stavu
pfirody a krajiny. Snizi sou€asnou ekologickou zaté&Z, pfedevsim znedisténi ovzdusi v nékterych
lokalitach, a dosahne rovnovahy mezi sidelnimi strukturami a krajinou tak, Ze se stane méstem Cistym,
zdravym a harmonickym.

Indikatory v oblasti zelené infrastruktury zahrnuji napfiklad:
1.4.4 ZvySeni rozlohy parkovych ploch
1.4.5 ZvySeni rozlohy les(

Pfiklady opatfeni:
1.4 — A3 Posilovat ekologickou stabilitu a regeneraéni schopnosti krajiny
Zastavit dal8i degradaci a fragmentaci krajiny a omezit jeji nehospodarné zastavovani
s vyuzitim pfirodnich a polopfirodnich prvkl zapojenych do integrovaného systému.
— pokracovani v realizaci Zeleného pasu kolem Prahy dle schvalenych zasad a principl jeho
tvorby a za spoluprace se StfedoCeskym krajem

1.4 — A4 Zlepsit prostupnost krajiny a jeji vyuzitelnost pro rekreaci
Zlepsit prostupnost krajiny pro rozsifovani a migraci ZivociSnych druhl, umoznit péSim i
cyklistim volny priichod krajinou a jeji vétsi vyuzitelnost pro volno¢asové venkovni aktivity.

Dalnice DO vedena skrz Naturu 2000, chranéné pfirodni pamatky a pfirodni park Drahari-Troja, ktery
slouzi jako rekreaéni zazemi pro desitky tisic obyvatel nejen na severu Prahy, je v zdsadnim rozporu
s vySe uvedenym strategickym cilem!

1.17.3. Rozpor se Strategickym ramcem CR 2030

Mezi dllezité priority Strategického ramce patfi omezeni tempa suburbanizace, snizovani dojizdky
autem, omezeni emisi CO2. Naopak DO ve své poloze skrz Prahu prohloubi problém suburbanizace,
usnadni dojizdku autem, povede ke zvySeni emisi CO2. Pfimou souvislost mezi roz&ifovanim silniéni
kapacity a suburbanizaci potvrzuji mnohé studie v€etné reportu OECD.

Report OECD
https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-Sprawl.pdf

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

1.17.4. Rozpor se Statni politikou zivotniho prostredi

Statni politika zivotniho prostiedi CR 2030 s vyhledem do 2050: prechod ke klimatické neutralité:
rozvoj nizkoemisni hromadné a nemotorové dopravy, rozvoj vozidel s alternativnim pohonem,
udrzitelné Uzemni planovani, postupny pfesun nakladni dopravy ze silniéni na zelezni¢ni; adaptace
sidel na zménu klimatu: potfeba zachovani ¢i obnovy funkéniho propojeni pfirodnich a urbannich
struktur v SirSich krajinnych souvislostech

formy dopravy oproti nizkoemisni hromadné a nemotorové dopravé, neudrzitelné Uuzemni planovani
podporujici suburbanizaci a mono (resp. prago-) centricky rozvoj, zvysSeni konkurencechopnosti
silniéni nakladni dopravy oproti Zelezniéni; vazné naruseni funk&niho propojeni pfirodnich a urbannich
struktur v prazské aglomeraci

1.17.5. Rozpor s Koncepci méstské a aktivni mobility CR 2021-2030
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https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-Sprawl.pdf

Zakladni vizi je nastaveni trendu pro dosazeni lepSi délby prepravni prace v pocltu cest mezi
jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to dle jednotlivych kategorii mést. U Prahy to znamena
snizeni podilu automobilové dopravy z dneSnich cca 30 % na 15 — 20 %. To v8ak nelze docilit
realizaci DO a dalSich velkych silniCnich staveb na uzemi Prahy, které jsou v rozporu s kli€ovymi pilifi
Koncepce.

Snizeni potieb po mobilité planovanim rozvoje mésta:

stftednédobém horizontu zvysi i potfebu po mobilité, resp. zavislost na autech mj. v dlsledku
pokracujici suburbanizace a dojizdky ze vzdalengjSich lokalit. Pfimou souvislost mezi rozsifovanim
silniéni kapacity a suburbanizaci potvrzuji mnohé studie v&etné reportu OECD.

Report OECD
https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-
Sprawl.pdf

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more
motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-
motorists/

D0 518 a 519 je v pfimém rozporu s principem mésta kratkych vzdalenosti, kde obyvatelé mohou
uskutecnit vétsinu svych potfeb v dochazkové vzdalenosti od mista bydlisté.

Zména chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ autu:

Je naprosto evidentni, Zze DO vedena skrz Prahu s mnoha sjezdy do mésta bude naopak motivovat lidi
k vét§imu vyuzivani osobniho auta a pfispivat k dalSimu nartstu automobilizace obyvatel.

SniZeni potreb po mobilité planovanim rozvoje mésta
(tzn. mésta kratkych vzdalenosti, prace z domu atd.)

L

S
Zména chovani lidi k vétsimu vyuZivani alternativ k autu
(VHD, aktivni mobilita, mobilita jako sluzba, snizovani stupné automobilizace....)

\\’ /
Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé
(1AD, MHD, cyklo), tzn. alternativni energie, lepsi organizace, chytrost, technologie...

T
Uprava a planovani mésta jako celku

navrh nového dopravniho rezimu v ramci celého mésta, Upravy ulicniho prostoru, organizacné i
stavebné (architektonicky).

1.17.6. Rozpor s Dopravni politikou CR

,Vize dopravni soustavy Ceské republiky z hlediska dlouhodobého pfedpoklada, ze Ceské republika a
jeji jednotlivé regiony budou vybaveny dopravni soustavou, ktera uspokoji pozadavky pfepravnich
potieb jak v osobni, tak nakladni dopravé, bude podporovat udrZitelny vyvoj ekonomiky, a zaroveri
inkluzivni politiku namifenou na strukturalné znevyhodnéné regiony a jejich obyvatele. Tento dopravni
systém bude zaroveri splfiovat poZadavky z hlediska udrZitelnosti, coZz znamena, Ze bude neutralni z
hlediska vlivu na globalni (nejen klimatické) zmény (z hlediska mitigace i adaptace), bude mit co
nejmensi vliv na vefejné zdravi, bude jen minimalné ovlivriovat biodiverzitu, pfirodu a krajinu a bude
vyvazené vyuzivat prirodni zdroje na bazi obnovitelnosti tak, aby nezvySoval dluh vici budoucim
generacim. Bude proto nutné uspokojovat potfebu po mobilité osob a véci, zplsob zajisténi téchto
potieb musi byt ovliviiovan tak, aby byla zajisténa udrZitelnost ve vztahu k dalSimu ekonomickému
vyvoji. Cilem je neomezovat dopravu, nybrz rozvijet ji. AvSak nikoliv v jeji sou¢asné extenzivni podobé
se silnou zavislosti na vysoké spotfebé energie, zejména fosilnich paliv, nybrZz v energeticky
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https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-Sprawl.pdf
https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-Sprawl.pdf

nenaroéné a environmentalné Setrné podobé. Spolecenskym zadanim je proto zvysit energetickou
ucinnost dopravy. To znamena zajistit snizeni mérné spotfeby energie (podil spotieby energie a
vykonané prepravni prace).”

DO 518 a 519 vize a strategické cile Dopravni politiky CR naopak popira.

udrzitelny vyvoj ekonomiky, a zéaroven inkluzivni politiku namifenou na strukturalné znevyhodnéné
regiony a jejich obyvatele - povede k dalSimu prohloubeni nerovnosti mezi Prahou a regiony, nebot
posili pragocentricky charakter dalni¢ni sité a od€erpa obrovské financni prostfedky, které by mohly
byt smysluplné investovany v regionech (do dopravni infrastruktury, obcanské vybavenosti,
pracovnich pfilezitosti, atd.).

splriovat poZadavky z hlediska udrZitelnosti, coZz znamena, Ze bude neutréini z hlediska viivu na
globalni (nejen klimatické) zmény (z hlediska mitigace i adaptace) — naopak vystavba a provoz DO
druhl dopravy a energeticky nejnaro¢néjsi infrastruktury (tunely); vyrazné zhors$i moznosti adaptace
na klimatickou zménu zejména v lokalitdch na severu Prahy. Pfirodni park Drahan-Troja, ktery slouZi
jako pfirodni a rekreaéni uzemi pro desitky tisic obyvatel, bude pro tyto u€ely naprosto znehodnocen.

bude mit co nejmenSi viiv na vefejné zdravi - naopak zplsobi zhorSeni lidského zdravi v disledku
celkového narlistu osobni a nakladni dopravy v prazské aglomeraci. Pfi proudéni vétri ze severu a
severozapadu zamofi zplodiny z dalnice vedené pouhych 6 km od centra prazskou kotlinu a centralni
¢asti Prahy. NarGst atraktivity a vétsi vyuzivani IAD povede ke snizeni pohybovych aktivit (chuze,
jizda na kole), coz bude mit rovnéz negativni vliv na zdravi obyvatel.

bude jen minimalné ovliviiovat biodiverzitu, pfirodu a krajinu - negativni vliv DO na biodiverzitu,
pfirodu a krajinu bude vyznamny, jak vyplyva mj. ze stanovisek dotéenych organl v predchozich
procesech a v jinych ¢astech tohoto vyjadieni k zaméru

bude vyvazené vyuZivat pfirodni zdroje na bazi obnovitelnosti tak, aby nezvysoval dluh vici budoucim
generacim — automobilova doprava vyuziva pfedevsim fosilni paliva a ma vyznamny podil na kone¢né
spotfeb& energie a emisi CO2 v CR; i pfi postupném piechodu na elektromobilitu Ize odekavat, Ze
vyznamna cast elektfiny pouzivané v automobilové dopravé bude vyrdbéna z uhli

rozvoj dopravy v energeticky nenaroc¢né a environmentalné Setrné podobé — naopak realizace DO 518

D0 518 a 519 je rovnéz v rozporu se strategickymi cili Dopravni politiky:

1. Udrzitelna mobilita, resp. pfedchazeni potfebam po mobilité
2. Co nejvétsi vyuzivani alternativnich druhd dopravy oproti dopravé silni¢ni

Podobné jako u Koncepce méstské a aktivni mobility DO naopak zvySi atraktivitu a nasledné i potfebu
cestovat autem — Castéji a na delSi vzdalenosti — a zaroven bude motivovat lidi k vétSimu vyuZzivani
aut pravé diky svému umisténi na izemi nejlidnatéjsiho a ekonomicky nejvyspélejsiho mésta CR.

1.17.7. Rozpor se Zelenou dohodou pro Evropu

Prioritou Zelené dohody pro Evropu jsou opatfeni na podporu vefejné hromadné dopravy a aktivni
mobility s cilem snizit emise CO2 z dopravy o 90 % do roku 2050. Dalnice DO nejenze oslabuje
konkurenceschopnost udrzitelnych druht dopravy, ale ohroZuje i realizaci potfebnych investic zejména
do verfejné dopravy, nebot’ odCerpava vyznamné finanéni prostfedky. | kdyz jsou nékteré Zelezniéni
stavby financovany z EU fondd, je nutna finanéni spolutcast statu. Vystavba a provoz DO
v navrhované trase a podobé povede k vyraznému narlstu emisi C02 v rozporu s cili Zelené dohody.

1.17.8. Rozpor s evropskou Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu
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Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu zavazuje ¢lenské staty k plnéni cilt v oblasti snizovani
zavislosti na fosilnich palivech a presunu vétsi aktivity k udrzitelnéjsim druhim dopravy. Z toho plynou
konkrétni opatfeni, které zahrnuji pfedevSim pfesun €asti nakladni dopravy na Zeleznici, investice do
verejné hromadné dopravy a zlepSovani podminek pro aktivni mobilitu a postupny pfechod na
elektromobilitu, NIKOLIV vsak vystavba dalni¢nich komunikacich ve méstech &i jejich bezprostifedni
blizkosti.

1.18. Nerealizovatelnost zaméru a poruseni zakona a smérnice EIA

1) Zamér je z hlediska smérnice o stanovistich (92/43) neuskuteénitelny a nelze jej na

zakladé § 45i odst. 8 zakona €. 114/1992 schvalit.

a) zamér nelze ze strany MZP na zakladé § 45i odst. 8 zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny schvalit odivodnénim, ze zamér nema kvalifikovany negativni vliv (na dotéenou EVL), jak
pozaduje uvedené ustanoveni na zakladé jim pouzitého vyrazu ,vyznamny*.

Pokud by tak MZP uginilo, tak by to znamenalo, Ze je v § 45i daného zakona zakotvena systematicka
nesluéitelnost s rezimem stanovenym ¢l. 6 odst. 3 smérnici o stanovistich, ktera by vyZadovala
legislativni zménu zejména jeho odst. 2 a 8.

Uvedené ustanoveni smérnice sice pouziva rovnéz pojem ,vyznamny vliv¥, ale to vyluéné& v ramci
prvotni faze prfedchozi kontroly. V nasledné fazi provedeni odpovidajiciho posouzeni €l. 6 odst. 3
smeérnice vSak pozaduje, aby byl zamér ,schvalen pouze tehdy, kdyz nebude mit nepriznivy tcinek na
celistvost lokality“ (rozsudek SDEU ve véci C-164/17, Grace, bod 38).

Unijni_judikatura tak oproti § 45i odst. 2 a 8 zakona €. 114/1992 Sb., které provadi €l. 6 odst. 3
smérnice, nijak nekvantifikuje intenzitu vlivu zdméru na dané EVL, tj. vychazi z jakéhokoliv
negativniho vlivu (4€inku) na celistvost daného EVL._

To ocCividné zahrnuje i néjaky (Udajné) mirny negativni vliv na EVL, coz je zaveér, ke kterému dochazi
samotné posouzeni dle § 45i odst. 2 zakona ¢&. 114/1995 v pfedmétné véci vuci EVL Karion Vitavy
u Sedice, a kterym je Vyhodnoceni vlivu stavby na soustavu Natura 2000 uvedené v dokumentaci jako
pfiloha &. B.7 (dale jen ,vyhodnoceni vlivu®).

V souladu s povinnosti eurokonformniho vykladu v pfipadé mozného rozporu mezi vnitrostatni a unijni
Upravou je tak tfeba pojem ,vyznamny“ negativni vliv uvedeny v §45i odst. 2 a 8 zakona
€. 114/1992 Sb. nutné vykladat tak, Ze se jedna o jakykoliv negativni viliv‘ na chranéné uzemi
s nepfiznivym ucinkem na jeho celistvost.

Na zakladé uvedené potencialni systematické neslulitelnosti ¢eské pravni Upravy se smérnici
o stanovistich nelze rovnéz v rdmci posouzeni ze strany MZP dle § 45i odst. 8 zakona &. 114/1992 Sb.
jakkoliv zohlednit rozliSovani a kategorizaci vyznamného versus mirného negativniho vlivu, jak je napf.
uvedeno v tabulce €.4 na s.43 vyhodnoceni vlivu, ktera uvadi numerickd hodnoceni pro vliv
vyznamny/mirny, resp. pozitivni/negativni, a ktera oproti zdani, které se snazi zpracovatel
vyhodnoceni vlivu vyvolat, vibec neodpovidaji metodice Evropské komise uvedené v jejim
.Posouzeni plant a projekti ve vztahu k lokalitam sité Natura 2000 — Metodické pokyny
k ustanovenim ¢l. 6 odst. 3 a 4 smérnice o stanovistich 92/43/EHS* (dale jen ,Sdéleni Komise (2021/C
437/01%).

b) zadmér nelze ze strany MZP na zékladé § 45i odst. 8 zékona &. 114/1992 Sb. schvalit, nebot
nepfriznivy uéinek na celistvost lokality potvrzuje nejen OPC MHMP svym stanoviskem ve smyslu
§ 45i odst. 1 a 2 daného zakona, ale i nechténé samotné vyhodnoceni vlivu, tj. posouzeni dle § 45i
odst. 2 zakona €. 114/1992.

Jednak toto posouzeni dochazi na s. 52 ve vztahu k srovnavané lokalité v okoli Barrandovskych skal
k zcela patrnému zaveéru, ze ,PFi bliz§im ohledani je patrné, Ze eutrofizace, resp. ruderalizace tzemi je
patrné od vystavby podél ulice Barrandovské (...)“. Tim samotné posouzeni potvrzuje stanovisko
OCP MHMP, Ze v dotéeném EVL pravdépodobné dojde k ruderalizaci, tj. konkrétné k vytla€eni
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predmétu ochrany (plvodnich porostl) z divodu ukladani dusikatych latek do pudy vlivem znecisténi
z automobilové dopravy, které kauzalné povede k rozsifeni silngjSich neplvodnich druh(.

Dale dané posouzeni na s. 52 uvadi, ze ,je patrné, i pres dlouhodobé zatéze jsou zde se vyskytujici
spole¢enstva schopna se dlouhodobé udrzet‘. Nehledé toho, Ze toto srovnani vychazi z ,aktualizace
mapovani biotopd®, tj. viibec nedokaze posoudit negativni vliv od poéatku zvySeni silni¢ni dopravy
v okoli Barrandovskych skal, tak je zalozeno na zcela mylném pravnim predpokladu, dle kterého
pouze extrémni negativni vliv na chranéné druhy v podobé jejich pfimé ztraty (zni€eni vSech
chranénych druh(l v dané lokalité) je hodné byt kvalifikovano jako (vyznamny) negativni vliv na
chranéné uzemi. Pfitom dle bodu 3.2.2 Sdéleni Komise (2021/C 437/01) i vyru$ovani, které ,mize mit
mimo jiné za nasledek vytlaceni jedinct druhd“, k ¢emuz dochazi v pfipadé ruderalizace, je tfeba
povazovat za majici negativni vliv na celistvost dané lokality.

Na zakladé toho je tieba dospét k zavéru, ze zamér bude mit nepfiznivy ucinek na celistvost

lokality, a tudiz negativni vliv ve smyslu €l. 6 odst. 3 smérnice o stanovistich, resp. vyznamny
negativni vliv ve smyslu § 45i odst. 8 smyslu zakona ¢. 114/1992 Sb.

c) zamér nelze ze strany MZP na zakladé § 45i odst. 8 zakona &. 114/1992 Sb. schvalit, nebot (idajna
zmirfiujici opatfeni uvedena v bodé 14 na s. 64 vyhodnoceni vlivu vibec nemifi na meritum obav
stanoviska OCP MHMP ohledné uvedeného vytlaéeni (ruderalizaci) plvodnich porostd v dané
lokalité.

Konkrétné se navrhuje pro obdobi vystavby stanovit odborné zpusobilou osobu/biologicky dozor a
dale monitorovat nastup invaznich druhl rostlin, ale to pouze na mistech, kde do$lo k naruseni
povrchu pldy, a/nebo byly realizovany dil&i stavebni objekty (ij. nikoliv na celé lokalité), a to navic
pouze pro omezenou dobu 5 let.

Posouzeni dle § 45i odst. 2 zakona €. 114/1992 tak zdaleka nepfinasi ,uplné, presné a konecné
zjisténi a zavéry umozriujici rozptylit jakoukoli divodnou védeckou pochybnost o ucincich praci
planovanych v dané chranéné lokalité“, jak vyzaduje unijni judikatura (srov. rozsudek SDEU ve véci
C-164/17, Grace, bod 39). Naopak s ohledem na vySe uvedeny pravdépodobny védecky scénar
ohledné ruderalizace vlivem znecisténi z automobilové dopravy, pfichazi v uvahu jako jediné takové
zmirfujici opatfeni, které by dokazalo zcela eliminovat negativni dopad zneciStujicich latek
z automobilové dopravy na celé uzemi daného EVL, a to konkrétné fyzickym oddélenim dopravy
néjakou nepropustnou zabranou, napf. v podobé tunelu.

Vzhledem k tomu, Ze vyhodnoceni vlivu jakozto posouzeni ve smyslu § 45i odst. 2 zakona €. 114/1992
neobnasi zadné zmirmujici opatieni, kterd by byla zpulsobild eliminovat &i skuteéné minimalizovat
(vyznamny) negativni vliv na danou lokalitu, nejsou dany zakonné podminky. na zakladé kterych by
MZP mohlo dany zdmér na zakladé § 45i odst. 8 uvedeného zakona schvalit.

2) Dokumentace EIA porusSuje zakon EIA a smérnici EIA, nebot’ viibec neuvadi mozné
alternativni varianty vedeni trasy zamyslené dopravni stavby, natoz aby je z hledisek
enwronmentalmch néjak posuzovalo Na zaklade toho je nutne treba vydat negatlvn

zakona EIA.

a) posouzeni EIA poruSuje § 8 ve spojeni s pfilohou IV zakona EIA a €l. 5 odst. 1 pism. d) smérnice
EIA (2011/92 v konsolidovaném znéni), a navic se zcela nedostate¢né vyporadalo s pozadavkem
MZP na zpracovani dokumentace EIA.

Oproti zjiStovacimu Fizeni, v jehoz ramci byly alternativni varianty trasy alespon popsany, kdyz uz ne
hodnoceny, tak sou¢asné posouzeni EIA na popis alternativnich variant zcela rezignuje, natoz aby je
fadné posuzovalo z hlediska dopadl na zivotni prostfedi. Jedna se napf. o alternativni varianty, jako
je napk. varianta Ss, kterou oznadilo samo MZP ve svém stanovisku ze dne 30. 4. 2002 jako vhodné&;si
variantu z hlediska dopadul na Zivotni prostfedi. Stejné tak se posouzeni EIA z hlediska dopadl na
zivotni prostfedi nevypofadava s dalSimi variantami uvedenymi v rdmci zjiStovaciho Ffizeni, jako je
napf. tzv. regiondlni varianta nebo aglomeraéni okruh s mistnim mostem mezi Prahou 6 a Prahou 8.
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Tento postup tak zcela ignoruje pozadavky judikatury Soudniho dvora EU ve véci C-461/17 Holohan,
dle kterych je oznamovatel povinen ,poskytnout informace o viivech na Zivotni prostfedi u|...]
kazdého z hlavnich alternativnich feSeni, které zkoumal, jakoZz iddvody svého rozhodnuti
piinejmensim z hlediska jejich vlivii na Zivotni prostredi, ato iv pripadé, Ze takové alternativni
feseni bylo odmitnuto jiz v pocateéni fazi*.

Misto toho posouzeni na s.32 dokumentace si dovoluje mlhavé tvrdit, Ze ,nedochéazi (...)
k vyhledavéni nového variantniho trasovéni mimo koridor ZUR* z dGvodu néjakého Gdajného
respektovani néjakych nespecifikovanych dFfivéjSich zavérd vyplyvajicich z blize neuréenych
legislativou nadfazenych procesu (sic!). Dale misto toho, aby se posouzeni vypofadalo s obdobnou
pfipominkou vznesenou v ramci zjistovaciho fizeni a navazujicim poZzadavkem MZP se s touto
pfipominkou vypofadat, se v pfiloze B.15 na s. 17 a 18 pouze uvadi, ze ,pfi vybéru variant (...)
nevychazi oznamovatel ze zavéru predchoziho procesu posouzeni EIA, nybrz z (pozn.: néjakych
neurcitych) komplexnich dlouhodobych vysledkt hledani (pozn.: tdajné) optimalni trasy”.

Samo posouzeni EIA tak priznava, ze existuji alternativni varianty vedeni trasy, s kterymi se vSak
v rozporu_s pozadavky uvedené judikatury Holohan zjevné nijak nezabyvalo, natoZ aby se s nimi
vyporadalo z hlediska vlivu na zivotni prostredi.

b) fada variant byla pfitom uvedena v pfedchozim posouzeni EIA mj. k DO 518 a 519, které je v3ak
zapotfebi zopakovat z dGvodu, Ze dFfivéjSi pravni Uprava v rozporu se smérnici EIA nezaruCovala
pravo dotéené vefejnosti domahat se soudniho pfezkumu daného posouzeni EIA. Pokud tak dotéena
vefejnost neméla v rdmci pfedchoziho posouzeni moznost u€inné napadnout posouzeni varianty,
musi toto opravnéné mit v ramci nynéjSiho posouzeni. Pfedpokladem ov8em je, Ze posouzeni EIA
aspon alternativni feSeni vedeni trasy zvazované v minulosti uvede a provede jejich environmentalni
posouzeni. V pfedmétné situaci, kdy posouzeni EIA zadné takové varianty neuvadi a zadné takové
posouzeni neprovadi, je dot€ené verejnosti tak zjevné znemoznéno, aby bylo soudné pfezkoumano
meritum vybéru varianty trasy dotené dopravni stavby. Vzhledem k tomu, Ze zamér nefiguruje mezi
prioritnim dopravnimi zaméry ve smyslu § 23a zakona EIA, pfedstavuje postup zvoleny v posouzeni
EIA nejen poruSeni, ale o€ividné pohrdani prava dotéené vefejnosti na soudni pfezkum pfedmétného
posouzeni EIA a moznych variant vedeni trasy ve smyslu &l. 11 smérnice EIA.

Posouzeni EIA dale zjevné porusuje zavazky prijaté CR vG&i Evropské komisi, dle kterych budou (s
vyjimkou prioritnich dopravnich staveb ve smyslu § 23a zakona EIA) dosud nezrealizované zaméry,
které byly posouzeny na zakladé predchozi pravni upravy neslucitelné se smérnici EU, znova fadné
posouzeny od samého zacatku, tj. v€etn& posouzeni variant, jejichz vybér by byl soudné
prezkoumatelny ze strany dotcené verejnosti. Uvedené se mimochodem tyka i dalSich usekl okruhu.

c) posouzeni EIA je dale nepfezkoumatelné, nebot z néj nevyplyva, jaké jsou vlbec alternativni
varianty, pfi¢emz z tvrzeni, jako je vySe uvedené mlhavé tvrzeni uvedené na s. 32 dokumentace,
rovnéz nevyplyva, na zakladé jakého zakonného opravnéni si zpracovatelé posouzeni EIA dovolili
alternativni varianty vedeni trasy vibec neuvadét, natoz aby je z hlediska environmentalniho
neposoudili.

d) posouzeni EIA pouze odkazuje na udajné vysledky posouzeni tzv. regionalni varianty, ale nijak
neprovadi samotné posouzeni navrhované varianty s touto regionalni variantou z hlediska dopadut na
Zivotni prostifedi. Posouzeni EIA v daném ohledu trpi stejnymi vySe uvedenymi pravnimi vadami
z hlediska zakona EIA a smérnice EIA.

e) posouzeni EIA se zabyva pouze posouzenim dil€ich alternativ v ramci vybrané varianty. Je zfejmé,
Ze takovy postup nedokaze zakryt, natoZ zhojit poruSeni povinnosti stanovené zakonem EIA
a smérnici EIA, tj. posoudit alternativni varianty vedeni trasy dopravni stavby z hlediska dopadd na
zivotni prostredi, a to zplsobem, ktery by dotéené vefejnosti umoznil plnohodnotny soudni pfezkum.

f) posouzeni neobsahuje variantni fe$eni pfivadé&td na Uzemi MC Praha-Suchdol, jak je MC
pozadovala ve zjiStovacim fizeni. Jedna se o variantu vypusténi MUK Rybarka a pfivadéce Rybarka a
doplnénim o tunelovy pfivadée Kamycka (varianty sever, jih) napojenym do MUK Suchdol, resp.
11/241 a to v€etné zahloubeni tunelu Suchdol, které umozni vypusténi MUK Rybarka.

MC pozaduje provéfeni variantniho vedeni tunelového pfivadé¢e Kamycka , nebot je mozné
predpokladat vyrazné snizeni negativnich vlivu na Zzivotni prostfedi v méstské Casti a na zdravi
obyvatel méstské ¢asti a i na pfirodni pamatky (Natura) v okoli pfemosténi feky Vitavy.
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2. Pozadavky na alternativni feSeni v souladu s cili udrZitelného rozvoje strategickych
dokumentt hl.m. Prahy, CR a EU.

Pozadujeme, aby Ministerstvo zivotniho prostfedi, Ministerstvo dopravy, hlavni mésto Praha a
StfedocCesky kraj podpofily alternativni feSeni dopravy, ktera jsou v souladu s cili udrziteIného rozvoje
strategickych dokumenttl Prahy, CR a EU a vedeni DO bylo variantn& provéieno s cili udrzitelného
rozvoje strategickych dokumentti hl.m. Prahy, CR a EU.

2.1 Reseni v souladu s cili udrzitelného rozvoje strategickych dokumentd

Odborné studie, vystupy mezinarodnich projektl a doporuceni odbornych instituci potvrzuji, ze
rozSifovani silniéni kapacity vede ke zhorSeni kongesci, zvySeni emisi CO, a dalSim negativnim
externalitdm. Je nejvyssi ¢as opustit tento zastaraly pristup planovani dopravy a hledat nova
feseni. V poslednich letech se Uspésné uplatiuje tzv. ,Avoid — Shift — Improve*:

e Snizovani poptavky po dopravé (meésto kratkych vzdalenosti, omezeni suburbanizace,

polycentricky rozvoj lokalnich center s obéanskou vybavenosti)

e Prfesun k udrzitelnym druhdm dopravy (VHD, cyklo, pési, sdilena mobilita)

e Zlep3eni zbyvajici dopravy (pfechod na ekologicka a prostorové uspornéjsi vozidla)
https://projects2014-2020.interregeurope.eu/innotrans/news/news-article/6151/sustainable-transport-
avoid-shift-improve/

Pristup ,Avoid-Shift-Improve“ popisuje ve své odborné publikaci THE PEP Transport, Health and
Environment (spole€ny projekt Evropské hospodaiské komise OSN a Svétové zdravotnické
organizace.

https://unece.org/sites/default/files/2021-05/2101940 E_PDE_WEB.pdf
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FIGURE Vill

AVOID-SHIFT-IMPROVE INSTRUMENTS
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Zaroven je na ném postaven Rakousky plan mobility 2030 (Austria's 2030 Mobility Master Plan)
https://www.bmk.gv.at/en/topics/mobility/mobilitymasterplan2030.html

| pfi nardstu poCtu obyvatel Ize ustdlit ¢i dokonce snizit objem automobilové dopravy pouzitim
nasledujicich strategii:

e Uzemni planovani zalozené na zahu$tovani a transformaci namisto sidelni ka$e (,urban
sprawl®);

e ZlepSovani podminek pro aktivni mobilitu (chize a jizda na kole);

e ZlepSovani sluzeb vefejné dopravy;

e Omezeni vjezdu soukromych vozidel;

¢ Ekonomické nastroje regulace IAD (parkovani, myto, apod.).

Viz prezentace expertky z Norweigian Centre for Transport Research

www.mobilita-ieep.cz/media/hzpcecijl/5 tenn%C3%B8y_future-of-urban-mobility.pdf
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2.2 Reseni dopravy v severozapadni éasti prazské aglomerace

V letech 2019 — 2022 MC Praha-Suchdol byla partnerem evropského projektu SMACKER se
zaméfenim na rozvoj sluzeb vefejné hromadné dopravy a mobility v severozapadni Casti prazské
aglomeraci. Jednim z hlavnich cilll projektu bylo pfispét ke zlepSeni dopravy a Zivotniho prostfedi v
severozapadni Casti prazské aglomerace. Ve spolupraci s evropskymi partnery, zastupci mistnich
samosprav a odbornymi institucemi jsme identifikovali problémy souvisejici s dopravou a vystavbou, a
hledali efektivni a udrzitelna dopravni feSeni, ktera by méla byt

e v souladu se st&Zejnymi strategickymi dokumenty (Strategicky ramec CR 2030, Koncepce
méstské a aktivni mobility CR, Strategicky plan hl. mésta Prahy, Plan udrzitelné mobility Prahy
a okoli, Klimaticky plan HMP)
e postavena na tfech zakladnich pilifich:
1) Snizovani poptavky po dopravé (mésto kratkych vzdalenosti, omezeni suburbanizace,
polycentricky rozvoj lokalnich center s obéanskou vybavenosti)
2) Podpora udrzitelnych druhd dopravy (VHD, cyklo, pési, sdilena mobilita)
3) Zlepseni zbyvaijici dopravy (pfechod na ekologicka a prostorové uspornéjsi vozidla)
Je zéaroven zapotfebi vyuZivat ekonomické a darfiové nastroje pro regulaci dopravy (parkovaci
poplatky, parkovaci minima, myto apod.).
Aplikaci vySe uvedenych principd doporu€uji rovnéz mezinarodni organizace a odbornici — viz
pfedchozi kapitola.
Transformative Urban Mobility Initiative
https://www.transformative-mobility.org/wp-content/uploads/2023/03/ASI_TUMI_SUTP_iNUA_No-
9_April-2019-Mykme0.pdf

Mésto kratkych vzdalenosti nebo tzv. 20-minutové Uzemi

Boom rezidencnich satelitd za Prahou zvysSil naroky na dojizdéni do Prahy kvili nedostateéné verejné
vybavenosti (Skoly, Skoly, zdravotnicka a socialni zafizeni, obchody, sluzby, apod.) a chybéjicim
pracovnim pfilezitostem. Je zapotfebi doplnit vybavenost a podminit tim i dalSi narust sidel v okoli
Prahy. Za ucelem efektivnéjsi koordinace a naplfiovani vize mésta kratkych vzdalenosti méstské Casti
a obce na severozapadé Prahy podepsaly Memorandum o spolupraci na tvorbé spadového tuzemi.

https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2022/01/Memorandum-o-spolupraci-na-tvorbe-
spolecneho-spadoveho-uzemi.pdf
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https://urbandesignforum.org.nz/2022/02/general/the-20-minute-city-survey/

Regionalni plan pro feseni dopravy

Jednim z kli€ovych vystupl projektu SMACKER je Regionalni akéni plan pro feSeni dopravy na
severozapadé Prahy. Tento dokument vychazi z diskusi se zastupci samosprav, odborniky a ob&any,
a stanovuje cile a priority pro udrzitelny rozvoj v severozapadni ¢asti prazské aglomerace.

Rozvoj a zkvalitnéni sluzeb verejné hromadné dopravy (VHD): Nedostate¢na nabidka sluzeb VHD
ma za nasledek vétsi pouzivani auta pro dojizdéni do hl. mésta s negativnimi dopady na dopravni
situaci a zZivotni prostiedi.

Zvyseni atraktivity multimodalni dopravy: Stale vice evropskych velkomést dava duraz na
multimodalitu, tedy kombinaci vice druhd dopravy: VHD, kolo, auto, chuizi, sdilené prostfedky. Pro
zlepSeni dopravni dostupnosti je zadouci zkvalitnit pfestupni uzly a zlepSit navaznost spoju.

Snizovani potieby cestovat za praci, Skolou a sluzbami vhodnym Gzemnim planovanim: Boom
rezidencnich satelith za Prahou zvySil naroky na dojizdéni do Prahy kvdli nedostate¢né vefejné
vybavenosti (8koly, Skolky, zdravotnicka a socidlni zafizeni, obchody, sluzby, apod.) a chybé&jicim
pracovnim pfilezitostem. Je zapotfebi doplnit vybavenost a podminit tim i dal$i narast sidel v okoli
Prahy.

Optimalizace nakladu: Linkova vefejna doprava neni ekonomicky efektivni zejména ve vecernich
hodinach, o vikendech €i ve vzdalenéjSich lokalitach s nizkou hustotou obyvatel. V téchto pfipadech je
vyhodnéjsi provozovat tzv. dopravu na zavolani (DRT, z anglického Demand ResponsiveTransport)
nebo podpofit vyuziti multimodalni dopravy (kombinace VHD, kola, chlize, sdilenych dopravnich
prostfedku ¢i auta).

Zvysovani povédomi o pfinosech udrzitelné mobility: Je zapotiebi Iépe informovat obyvatele
Prahy a okoli o celospoleCenskych pfinosech udrzitelné mobility, ktera bude znamenat mensi
dopravni zacpy, kvalitnéjSi vefejny prostor, zdravéjsi lidi a zivotni prostfedi a nizSi ekonomické
naklady.

ZlepsSeni vefejného prostoru a zivotniho prostiedi: Vysoka zatéZ automobilovou dopravou
zplsobuje znecisténi ovzdusi, zvySuje emise CO,, vytvafi hluk. Zaroven snizuje kvalitu vefejného
prostoru. Proto je zapotfebi nabidnout lidem atraktivni a komfortni alternativy udrzitelné dopravy a
planovat mésto tak, aby nemuseli asto jezdit autem.
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V ramci projektu SMACKER byly diskutovany konkrétni zaméry a opatieni na podporu udrzitelné
mobility v severozapadni ¢asti prazské aglomerace:

e Multimodalni terminal Vyhledy s P+R, B+R, pravidelnymi autobusovymi linkami a dalSimi
sluzbami (e-carsharing, sdileni kol, poptavkova doprava)

e Tramvajova trat Podbaba-Suchdol

e Posileni stavajicich autobusovych linek (356) a zavedeni nové linky na Suchdol (409)

e Severni tramvajova tangenta s méstskym bulvarem Ruzyné — NebusSice — Horoméfice —
Suchdol — Bohnice — Kobylisy — Letfiany, ktera umozni napojeni na TT z Dédiny a Zeleznici na
letisté

e Vystavba novych stezek pro chodce a cyklisty mezi obcemi a v navaznosti na kolejovou
dopravu (zastavky Zeleznice a tramvaje)

e Zeleznice Praha — Letité - Kladno

e Prelozka silnice 11/240, ktera odvede nakladni tranzit z obci a pfispéje k plynulejSimu provozu
autobusovych linek PID po stavajici komunikaci 11/240

Severni tramvajova tangenta
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Zdroj: https://sarudoli.axiohm.cz/vue-pdf-viewer/ (1. Draft 2.2 Sir$i vztahy doprava)

Expertni debaty a studie zaroven potvrdily, Ze dalniéni okruh pfes Suchdol narUstajici dopravu
nevyfesi, ale naopak zhorsi. Tato stavba je navic v rozporu se strategickymi dokumenty CR a EU,
kterymi se fidil projekt SMACKER.

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

The self-defeating nature of urban road capacity policy
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0967070X96000303

Transport Planning and Governance
https://transportgeography.org/contents/chapter9/transport-planning-governance/

MC Praha-Suchdol spolupracovala na projektu SMACKER se zahraniénimi a ¢eskymi odborniky:

e SRM Networks and Mobility, Italie
e University of Maribor, Faculty of Civil Engineering, Transportation Engineering and
Architecture, Slovinsko
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e University of Natural Resources and Life Sciences, Institute for Transport Studies, Vienna
e Institute for Transport nad Logistics, Italie

o Ceska zemé&délska univerzita, Technicka fakulta

e Partnerstvi pro méstskou mobilitu

e Architektonicky ateliér axioHM

e PRO Cedop s.r.o.

e Pé&Sky méstem, z.s.

https://praha-suchdol.citychangers.cz/smacker

2.3 Posouzeni variant v severozapadnim segmentu prazské aglomerace

Pozadujeme posouzeni vice variant pro tranzitni a regionalni dopravu v severozapadnim
segmentu véetné varianty regionalni (tzv. severni).

Oznameni EIA (2019) obsahovalo seznam dokumentaci k porovnani variant v severozapadnim
segmentu. Porovnani zpracovana pfed rokem 1999 jsou zastarala a nelze je povazovat za relevantni.
V letech 2001 — 2002 bylo v ramci procesu EIA posuzovano 5 variant. Mnoho verejnych instituci
(napt. Ceska inspekce Zivotniho prostfedi, odbor ochrany ovzdusi MZP, odbor Zivotniho prostfedi
magistratu HMP, Ministerstvo zemédélstvi (odbor les(l), StfedoCesky kraj, zpracovatel posudku atd.)
doporuéilo jako vhodnéjsi variantu Ss. Ministerstvo Zivotniho prostfedi ve svém stanovisku z 30. 4.
2002 doporuéilo jako vhodnéjSi variantu Ss — viz citaci nize, zatimco J byla pfipusténa jen jako krajni
feSeni. Nutno poznamenat, ze J by ziejmé viibec neprosla nebyt obrovského tlaku na jeji realizaci ze
strany tehdejSi politické reprezentace.

Doporucend varianta:

Na zakladé zavért posudku je mozné konstatovat, ze zhlediska vlivi na zivotni
prostiedi lze akceptovat realizaci variant oznacenych vdokumentaci jako Ss a J, ostatni
varianty byly vylouceny. Zhlediska vlivi na zivotni prostiedi doporucujeme realizaci varianty
Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za vhodnéjsi. Varianta J je krajnim fesenim,
jehoz realizaci lze piipustit vpiipadé, Ze projednéni konceptu uzemniho planu velkého
uzemniho celku Prazského regionu vylou¢i moznost realizace variantySs.

V roce 2007 studie Mott MacDonald doporucila variantu Ss. V roce 2008 FAST VUT Brno vypracovala
oponentni posudek a potvrdila vérohodnost studie Mott MacDonald. Na zakladé politické objednavky
byly nasledné zpracovany dalSi studie, které preferovaly variantu jiZzni. Tato dalSi porovnani
vychazela prevazné ze zavadéjiciho predpokladu, ze vzdalenéjsi varianta by znamenala vétsi
zatizeni komunikaci uvnitf Prahy. Ve skute€nosti celkova dopravni zatéz na uzemi hl. mésta Prahy
mj. kvuli pfivedeni tranzitni kamionové dopravy do méstskych Casti by byla vyrazné vyssi v pfipadé
jizni varianty. ,Odlehéené” komunikace by se brzy zaplnily v dusledku dopravni indukce, podobné jako
severni radialy a pfivadéée. Cim mensi vzdalenost dalniéniho okruhu od mésta, tim silnéjsi bude
efekt dopravni indukce a tim vétSi narGst dopravnich vykond IAD na Uzemi hl. Prahy — viz
vyjadreni k dopravné inzenyrskym podkladim.

Vyhodou vzdalenéjSi varianty je odvedeni nakladni tranzitu z dzemi mésta, zatimco
automobilovou dopravu na stavajicich komunikacich Ize omezit jinymi zplsoby: investice do MHD a
priméstskych Zeleznic, P+R, zavedeni myta, podpora cyklistiky a chlize, omezovani moznosti
parkovani zejména v Sir§im centru, sdilena mobilita atd. Viz pfedchozi dvé kapitoly.

Jednim z dalSich argument( proti regionalni varianté, ktery zdlvodruje invariantni posouzeni, je
Udajny nesoulad regionalni varianty s Uzemnimi plany obci. Nehledé skuteCnosti, ze pFipadny
nesoulad néjaké z variant s izemnimi plany obci neni pro posouzeni EIA a priori nijak
relevantni, nebot jakykoliv Uzemni plan Ize vzdy zménit, Ize dodat, Ze pro vymezeni zaméru
nadmistniho vyznamu je navic uréujici pouze uzemné planovaci dokumentace kraje (tj. Zasady
uzemniho rozvoje). Ustanoveni § 54 odst. 5 zakona &. 183/2006 Sb., o Uuzemnim planovani a
stavebnim fadu (stavebni zakon), uvadi nasledujici: ,Cast tzemniho planu, ktera v Gzemi znemozfiuje
realizaci zaméru obsazeného v politice Uzemniho rozvoje nebo zasadach uzemniho rozvoje, se pfi
rozhodovani nepouzije.“ Pro realizaci varianty je tak z hlediska uzemniho planovani smérodatny
pouze jeji soulad se zasadami uzemniho rozvoje, soulad s Uzemnimi plany pro povoleni nadmistniho
zadméru tedy neni nijak rozhoduijici, pfi¢emz zména ZUR je pouze otazkou politické vile Prahy a
Stfedoceského kraje. Nutno dodat, Ze varianty posuzované v ramci procesu EIA 2001-2002, rovnéz
nebyly v souladu s Gzemnimi plany krajské ani obecni Urovné. Nesoulad s izemné planovacimi
dokumentacemi neni diivodem pro invariantni posuzovani vlivii zaméru na zZivotni prostredi.
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K tomuto bodu pfikladame jesté nasledujici podklady:

e Struéné stanovisko ke studii CVUT, jejiz zavéry jsou dle naSeho nazoru Gdelové a
zavadsjici.
https://www.rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2018/03/Struéné-stanovisko-ke-studii-
CVUT_2017.pdf

e Predbézné multikriterialni hodnoceni dokonéeni SOKP od Ing. Milana Strnada z 15.6.
2017, kde ve vétsiné parametrll vysla lépe regionalni varianta.
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2023/10/Predbezne-mulitkriterialni-hodnoceni-
dokonceni-SOKP-A.pdf
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2023/10/Predbezne-mulitkriterialni-hodnoceni-
dokonceni-SOKP-B_komentar.pdf

Do posouzeni variant pro tranzitni a regionalni dopravu pozadujeme zahrnout také varianty
s aglomeracnim okruhem (pfelozka [1/240 a 11/101), silnici 1/16 a vysokorychlostnimi tratémi, které
umozni pfevod &asti dalkové osobni dopravy na Zeleznici a rovnéz uvolni hlavni koridory pro nakladni
zelezniéni dopravu.

2.4 Ostatni pozadavky

Se zpracovanou dokumentaci na zamérem DO 518 a 519 zasadné nesouhlasime a pozadujeme jeji
dopracovani v souladu se zakonnymi pfedpisy na ochranu zdravi, zivotniho prostfedi a naplfiovani
cild udrzitelného rozvoje vcetné provéreni variant feSeni, ve kterém budou kromé pozadavku
uvedenych vyse v textu téchto pfipominek, zapracovany a posouzeny tyto zaméry a opatieni:
e Implementace vSech zmiriujicich a kompenzacnich opatfeni uvedenych v pfilohach
dokumentace EIA
Krajinarsko-urbanisticka a architektonicka studie (JK ARCHITEKTI, s. r. 0., 07/2022),
zruseni MUK a pfivadé&e Rybarka a jeho nahrazeni tunelem Kamycka,
zahloubeni tunelu Suchdole resp. vystavba tunelu Suchdol razenou metodou,
zrugeni MUK Horoméfice,
vedeni trasy DO v tunelu v celém Useku katastralnich tzemi Horoméfice, Lysolaje a Suchdol
MUK Suchdol posunout dal od obytné zastavby MC Praha-Suchdol o min. 200m, vybudovat
protihlukové valy okolo ramp kfizovatky, zalesnit okoli kiizovatky
e posouzeni vlivu podmifujicich staveb:
o tramvajova trat Podbaba — Suchdol a terminalu Vyhledy,
o tramvajova trat Podbaba — Troja — Bohnice — Kobylisy,
o tramvajova trat Kobylisy — Zdiby,
o aglomeraéni okruh, tj. pfelozka 11/240 a 1/101 mezi dalnicemi D7 a D8 jako objizdné
trasy v pfipadé uzavirek tunell ¢i kongesci na okruhu,
o Zeleznice na letisté a do Kladna,
o VRT Praha - Lovosice /Litoméfice
o noveé zpevnény stezky pro chodce a cyklisty v dotéenych lokalitach
e soucasna realizace méstského bulvaru s pokraCovanim tramvajové traté ze Suchdola smér
Horomé&fice, Nebusice, Dlouh& Mile, kde se napoji na TT z Dédiny a Zeleznici na letisté,
e zklidnéni ulic Kamycka, Roztocka a Podbabska a jejich proménu na méstskou tfidu
s cyklostezkou a pé&Si promenadou podél Vitavy,
e zklidn&ni komunikaci Spoticka, Cimicka, Ustecka (napk. stavebni Gpravy kfizovatek, snizeni
rychlosti, atd.)
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3. Zaveér

Pfedlozena dokumentace EIA je silné tenden¢ni, vykazuje mnoho nedostatkli a neprokazuje pfinos
zameéru pro udrzitelny rozvoj spole€nosti a méstské &asti. Negativni dopady DO 518 a 519 na Zivotni
prostfedi, dopravni situaci a zdravi obyvatel vyrazné pfevazi nad diskutabilnimi pfinosy spocivajicimi
ve zlepSeni dostupnosti severniho okraje Prahy automobilovou dopravou. Pfitom existuji mnohem
SetrnéjSi a efektivnéjsi feSeni v souladu s cili udrzitelného rozvoje.

Méstska Cast zasadné odmita princip pfenechavani dulezitych aspektd vlivu zameéru na posouzeni do
dalSich stupnu dokumentace, ktery je v dokumentaci opakované aplikovan. Posouzeni vlivu stavby
dalnice DO 518+519 na zivotni prostfedi, ktera ma vést stfedem zastavby méstské casti, ktera
umistuje dvé MUK do té&sné blizkosti zastavby, je zasadni proces, ktery musi byt proveden fadné a
s nadstandardni peclivosti, a v ném ma byt provéfeno, jestli planovany zamér je realné do uzemi
umistit resp. s jakymi negativnimi dopady. V predeSlych stupnich pfipravy, které byly pravné
napadany, byla velka ¢ast argumentd feSena tim, Ze vlivy na Zivotni prostfedi a zdravi lidi budou
feSeny v posouzeni EIA.

Jak jiz bylo uvedeno vySe dokumentace, podkladové dokumenty a studie jsou zpracovany nefadné,
vV rozporu s pravnimi predpisy a je nutné je pfipadné doplnit a prepracovat ve smyslu vyjadreni
méstské cCasti. Méstska cast pozaduje, aby jednotlivé podkladové dokumenty byly zpracovany
v souladu s relevantnimi metodickymi pokyny MZP, smérnicemi a dal$imi normami.

Dokumentace EIA je zalozena na nedostate¢nych a nepfesnych vstupnich datech a vychodiscich, na
Udajich které nelze ovérit ¢i pfezkoumat, coZz ma zcela logicky disledek v tom, Ze odborna posouzeni
vychazejici z téchto dat jsou nepiezkoumatelna. Dokumentace EIA vychazi napfiklad z neredlného
predpokladu, Ze vroce 2030 budou uvedeny do provozu pfredpokladané dopravni stavby véetné
paralelni drahy ruzyfského letidté, které ovlivni dopravni proudy a intenzity, a které budou mit vliv na
celkové rozloZzeni dopravy. SkuteCnost, Zze tato odborna posouzeni podcitaji s provozem vSech
predpokladanych dopravnich staveb v roce 2030, znamena prakticky nepouZitelnost t&échto posouzeni.

Dokumentace EIA je v rozporu se zakonem o posuzovani vlivl, jelikoz neuvadi popis zvazovanych
variant zaméru s uvedenim hlavnich divodu vedoucich k volbé daného feseni, v€etné srovnani vlivi
na zivotni prostfedi zaméru a zvazovanych variant. Dokumentace EIA je proto také v rozporu
s podminkou &. 15 zaveéru zjisStovaciho fizeni €. j. MZP/2019/710/10216 ze dne 18. 12. 2019. Kromé
toho, 7e se jedna o nesplnéni zakonného pozadavku a pozadavku MZP, v ramci predchozich
vyjadfeni takovy poZzadavek vznesla cela fada obci, méstskych ¢asti, spolkl i fyzickych osob.
Dokumentace EIA kromé toho nereflektuje poZadavky pravnich predpisi Evropské unie ¢i
strategickych dokumentd a koncepci pfijatych CR. Dokumentace EIA tak zejména nevyhovuje
podminkam nafizeni TEN-T a rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES, je v rozporu
se smérnici EIA &i nereaguje na moznosti vyplyvajici ze smérnice Evropského Parlamentu a Rady
2002/49/ES. Dokumentace EIA je v rozporu s cili definovanymi v Planu udrzitelné mobility, Strategii
pfizpusobeni se zméné klimatu v podminkach CR 2021 — 2030, Klimatickém zavazku hlavniho mésta
Prahy ¢i Strategii adaptace hlavniho mésta Prahy na zménu klimatu.

Vzhledem k vySe uvedenému pozaduje méstska ¢ast podkladové dokumenty k dokumentaci
EIA vratit k doplnéni, k odstranéni a objasnéni zavaznych rozporu, a celkové tedy dokumentaci
EIA zaméru D0 518 a 519 prepracovat.

Prilohy:
e Pripominky ke Studii opatfeni ke sniZeni vlivii zaméru na kvalitu ovzdusi, RNDr. A. Dvorska,
26. 9. 2023
e  Pripominky k Rozptylové studii, RNDr. A. Dvorskéa, 26. 9. 2023
e Posudek k hlukové studii, J*D*S Zivotni prostredi, 24. 9. 2023
e Hydrogeologické posouzeni, GEOtest, ze dne 27. 9. 2023
e Posouzeni biologického posouzeni a migracni studie, RNDr. M. Vlasin, 1. 10. 2023
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